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STIA PROJEKTIRANJE IN TEHNIČNO SVETOVANJE D.O.O. NOVO MESTO
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3 – NAČRT GRADBENIH KONSTRUKCIJ-CESTA

UREDITEV CESTE R3-670/1244 S HODNIKOM ZA 

PEŠCE IN  JAVNO RAZSVETLJAVO od Km 0.0+00,00 

do Km 0.5+20,00 NA BIZELJSKEM 

ŠT. PROJ.: PZI-356/11 – po recenziji, ŠT. NAČ.: N-356/11


3.4    TEHNIČNO POROČILO

0. SPLOŠNO

Po naročilu investitorja Občine Brežice je izdelan PZI projekt: »UREDITEV CESTE R3-670/1244 S HODNIKOM ZA PEŠCE IN  JAVNO RAZSVETLJAVO od Km 0.0+00,00 

do Km 0.5+20,00 NA BIZELJSKEM«, št. PZI-356/11. Sestavni del projekta je načrt gradbenih konstrukcij št. N-356/11 katerega vsebina je podana v nadaljevanju.

Predmet načrta je ureditve obstoječe regionalne ceste R3-670/1244 na Bizeljskem od priključka na cesto R1-219 oz. od km 0.0+0,00 (gostilna Šekoranja) do km cca 0.5+20,00. Načrt obravnava rekonstrukcijo obstoječega vozišča, izgradnjo enostranskega hodnika za pešce ter ureditev odvodnjavanja. V sklopu projekta je predvidena tudi ureditev parkirišč vzdolžno ob vozišču ter ureditev javne razsvetljave, ki je obdelana v načrtu št. 859/2012, ki ga je izdelal Projekt ECO d.o.o., Novo mesto. 

Dela se bodo izvajala v varovalnem pasu državnih in občinskih cest v sklopu vzdrževalnih del v javno korist ciljem izboljšati prometno varnost. 

Sočasno se izdeluje tudi projektna dokumentacija št. PGD-360/11, Stia d.o.o., ki obravnava izgradnjo parkirišča ob pokopališču na zemljišču parc. št. 172, 148/8 in 1415 k.o. Drenovec. Ureditev parkirišča se navezuje na situativni in višinski potek ter ureditev  ceste s predvidenin hodnikom in javno razsvetljavo. Razmejitev med projektoma je zunanji rob hodnika za pešce po tem projektu, ureditev cestnih priključkov za potrebe parkirišča je predmet projekta parkirišča.

1. OBSTOJEČE STANJE

1.1 Cestišče in odvodnjavanje

Obstoječa cesta je asfaltirana v širini cca 5m z manjšimi razširitvami v krivinah in v večjem delu obravnavanega odseka poteka v naselju. Od gostilne Šekoranja do stavbe KS Bizeljsko je vozišče z obeh strani razširjeno z asfaltirano površino do ograj in objektov.

Ob desnem robu vozišča je na makadamski utrditvi za gostilno Šekoranja delno urejeno parkiranje za pravokotno parkiranje, pred stavbo Krajevne skupnosti Bizeljsko pa za vzdolžno parkiranje. Ob levem robu ceste je ob prostoru za vzdolžno parkiranje ob KS Bizeljsko zgrajen hodnik za pešce širine 1,50m. 

Od km 0.3+40 do km 0.3+90 je ob vozišču na zemljišču parc. št.  950/1 urejen površina za pravokotno parkiranje v asfaltni izvedbi. Ob levem robu vozišča je od km 0.2+95,00 do km 0.3+77,00 utrjen plato namenjen parkiranju. Vozila uvažajo in izvažajo s parkirišča na cesto R3-670 na vsej dolžini platoja. Navedeni načini parkiranja niso skladni s pravilnikom o projektiranju cest in pravilnikom o cestnih priključkih.

Odvodnjavanje vozišča in spremljajočih površin je delno urejeno preko asfaltnih muld in vtočnih jaškov z vtokom pod robnikom ali v LTŽ rešetke in obstoječo kanalizacijo ter posredno v obstoječe odvodnike. Bankine so ozke in neutrjene, na posameznih mestih pa so opazni sledovi erozije zaradi izpiranja ob nalivih. 

Zaradi neurejenih površin za pešce, razen manjšega dela pred stavbo KS, je ogrožena prometna varnost šibkejših udeležencev v prometu oz. pešcev med katerimi so posebej izpostavljeni šolarji iz bližnjih vasi, ki hodijo v šolo in obiskujejo cerkev ter morajo pri tem uporabljati vozišče oz. bankine. 

Vzdolž obravnavanega odseka znotraj naselja razsvetljava ni urejena oz. sta nameščeni ena ulična svetilka in ena svetilka na lesenem drogu daljnovoda. Izven naselja poteka od parkirnega prostora za potrebe pokopališča v smeri Orešje ob desnem robu vozišča obstoječa cestna razsvetljava. Znotraj območja, ki je predmet projekta se obstoječa razsvetljava predvidoma demontira in odstrani ter nadomesti z novo, kar je podrobneje obdelano v načrtu št. 859/2012 ProjektECO d.o.o., Novo mesto, ki je sestavni del projekta.  

Vzdolž ceste so ob objektih urejene obstoječe ograje in razmejitveni elementi (živa meja, lesene, kovinske, betonske in žične ograje). 

1.2 Voziščna konstrukcija

Trenutno stanje obstoječega vozišča je zelo slabo. Voziščna konstrukcija je za dejanske prometne obremenitve sicer ustrezno nosilna, vendar očitno prešibka. Ugotovljena debelina asfaltnih plasti je na spodnjem delu v območju vzdolžnih parkirnih mest 7 cm, na vozišču pa 8 cm. 

Na površini vozišča se ponekod lokalno, ponekod pa po celotni površini vozišča pojavljajo široke mrežaste razpoke. Na vozišču so bila izvedena tudi večja krpanja, vendar so krpe v slabem stanju. Na celotnem območju so posedki predvsem ob robovih, zaradi neurejenega odvodnjavanja. 

V sondažnem jašku SJ 1 se na globini - 32 cm pod obstoječo koto vozišča pojavlja voda. Obstoječi tamponski material je zelo vlažen in zaglinjen.

Stanje obstoječega vozišča v km cca. 0,250 (v smeri stacionaže) je zelo slabo: značilne so široke mrežaste razpoke po celotni površini, lokalno tudi manjše udarne jame, ki so mestoma zakrpane s hladno asfaltno zmesjo. Neurejeno je tudi odvodnjavanje, bankine so zatravljene. Voziščno konstrukcijo je potrebno v celoti zamenjati in obnoviti.

V km cca. 0,3+50 je na desni strani vozišča izvedeno krpanje, levo so značilne široke mrežaste razpoke, lokalno tudi manjše udarne jame in deformacije. Neurejeno je tudi odvodnjavanje, bankine so zatravljene. Voziščno konstrukcijo je potrebno zamenjati oziroma nadgraditi po sendvič sistemu (v kolikor vertikalni elementi dopuščajo).

1.3 Križišča in priključki

Na obravnavanem pododseku regionalne ceste R3-670/1244 se nahaja več priključkov javnih ceste ter skupinskih in individualnih priključkov, kot je to razvidno iz grafičnih prilog.

Preglednost je na večini priključkov zaradi obstoječih ograj in rastlinja zelo slaba. Zaradi konfiguracije terena, ki ima v prečni smeri relativno velik nagib, so obstoječi priključki dokaj strmi, večinoma pa niso skladni s Pravilnikom o cestnih priključkih na javne ceste. 

Ker večji del trase poteka v mešanem profilu in v naselju, ima kakršnakoli sprememba nivelete zelo velik vpliv na obstoječe priključke. Slednje zelo omejuje možnost korekcije oz. izboljšajna obstoječih geometrijskih elementov. 

1.4 Objekti

Na obavnavanem odseku ni obstoječih objektov oz. mostov ter podpornih in opornih konstrukcij.

1.5 Avtobusna postajališča

Na obravnavanem odseku poteka avtobusna linija Orešje-Bizeljsko. Redni prevozi se po podatkih prometnika Integral Brebus Brežice izvajajo 8x dnevno. Avtobus ustavlja pri Krajevnem uradu (KS Bizeljsko). 

Po podatkih upravljalca ceste DRSC postajališče ni zavedeno v daljinar. Po informacijah pridobljenih s strani investitorja, avtobusni prevoznik nima potreb po ureditvi avtobusnega postajališča na obravnavanem odseku ceste R3-670/1244. Pri izdelavi projekta zato avtobusnih postajališč nismo predvideli.

1.6 Obstoječa gospodarska javna infrastruktura

Po podatkih pridobljenih s strani upravljalcev GJI vdolž odseka ceste R3-670/1244 potekajo naslednji obstoječi vodi podzemne javne gospodarske infrastrukture:

	
	
	stacionaža
	dolžina
	lega
	

	zap. št. 
	Vrsta GJI
	od km 
	do km 
	[m]
	Levo/

Desno
	UKREP

	1
	TK v kab kan. 
	0.0+7,0
	0.0+67,0
	60.0
	L
	skladno s pogoji je izdelan načrt prestavitve in zaščite TK, Projek ECO d.o.o., št. 862/2012 

	2
	NN zemeljski kabli priključkov
	0.0+5,0
	0.1+27,0
	122.0
	D
	ob izkopu se preveri dejanski potek in po potrebi izvede prestavitev v prerezano zaščitno cevna razdaljo 1,5m od predv. roba ceste

	3
	NN zemeljski kabli priključkov
	0.0+35,00
	0.1+50,0
	115.0
	L
	kabli potekajo ob predvidenem hodniku in dlno pod – potreben zaščitni odkop in prestavitev po potrebi  

	4
	padavinska kanalizcija
	0.0+30,00
	0.0+75,0
	45.0
	L
	obstoječa kanalizacija se odstrani in nadomesti z novo  

	5
	padavinska kanalizcija
	0.1+23,50
	0.1+95,0
	71.5


	D
	obstoječa kanalizacija se odstrani in nadomesti z novo  

	6
	vodovod
	0.1+32,0
	0.2+6,0
	74.0
	L, D
	obstoječ vodovod v vozišču – predvidena prestavitev v hodnik za pešce s pravokotnim križanjem v zaščitni cevi 

	7
	vodovod
	0.1+32,00
	0.2+6,0
	45.0
	D
	obstoječa kanalizacija se odstrani in nadomesti z novo  

	se nadaljuje →

	→ nadaljevanje 

	
	
	stacionaža
	dolžina
	lega
	

	zap. št. 
	Vrsta GJI
	od km 
	do km 
	[m]
	Levo/

Desno
	UKREP

	8
	vodovod
	0.3+28,00
	
	
	L-D
	križanje obst. vodovoda – predvidena prestavitv v zašč. cev  

	9
	NN kabel JR
	0.3+32,50
	
	
	L-D
	križanje napajalnega NN kablovoda obstoječe javne razsv. – predvidena ukinitev 

	10
	NN kabel
	0.3+44,00
	
	
	L-D
	križanje NN priključnega kabla za mrliško vežico obstoječe javne razsv. – predvidena zaščita skladno s projektom PZI-360/11

	11
	vodovod
	0.3+79,00
	
	
	L-D
	križanje obst. vodovoda – predvidena prestavitv v zašč. cev  

	12
	padavinska kanalizcija
	0.3+31,00
	0.4+76,0
	148.0


	D
	obstoječa kanalizacija se odstrani in nadomesti z novo  


Potek in vrsta obstoječe GJI sta razvidna iz grafičnih prilog. Križanja, zaščita in prestavitve so prikazani na zbirni situaciji ter opisani v poglavju 7.0.

2. PROJEKTNE OSNOVE

2.1 Veljavni prostorski akti in usklajenost z njimi

1) "Prostorske sestavine planskih aktov občine: Dolgorocni in srednjerocni plan Obe;ne Brežice za obdobje 1986 - 2000 (Ur. I. SRS, st. 41/87, 8/88, Ur. l. RS, št 13/91, 37/94, 29/96, 77/97, 79/97, 47/98, 61/98, 10/99, 59/00, 27/01, 50/01, 4/02, 55/02,110/02,42/03,58/03,99/04,104/04,123/04, 59/08, 78/08, 39/09, 104/09)
2) Odlok o usklajenosti prostorsko izvedbenih in drugih prostorskih aktov s prostorskimi sestavinami dolgoročnega in srednjeročnega plana Občine Brežice z dopolnitvami (Ur. l. RS, št. 79/97, 45/99, 57/99, 59/00, 50/01, 33/02, 58/03, 55/06, 8/10)
3) Odlok o prostorsko ureditvenih pogojih za območje Občine Brežice (Ur. list SRS, št. 38/87, 25/88, Ur. list RS, št. 29/96, 50/98, 04/02, 102/06, 103/06 - UPB PUP-I; 77/09,8/10 - SDPUP-1,. 47/11, 48/11); 
Skladno z 20. čl. Odloka je na obravnavanem območju potrebno upoštevati sledeče:
 - Načrtovanje in izvajanje novega ter preurejanje in sanacija obstoječega prometnega omrežje in naprav mora biti usklajena s predpisi, ki urejajo to območje ter v skladu s pogoji za varovanje območij in objektov / opis usklajenosti: pridobljeni in upoštevani so pogoji ZVKDS ter MKO ARSO (naravni park Trebče) /
- Možna so vzdrževalna dela na obstoječih cestah. 

- Za obnovo lokalnih in regionalnih cest je potrebno upoštevati določila zakona o cestah.
Skladno z 2. Tč. 6. čl. Odloka je v ureditvenih območjih, ki se urejajo s tem odlokom,  dovoljena gradnja in vzdrževalna dela na tistih infrastrukturnih objektih in napravah (komunala, energetika, promet zveze itd.), ki so predvideni s srednjeročnim družbenim planom Občine Brežice, oziroma so v programskih zasnovah samoupravnih interesnih skupnosti, krajevnih skupnosti in sklada stavbnih zemljišč. / opis usklajenosti: obnova ceste R3-670/1244 je predvidena skladno s projektno nalogo investitorja Občine Brežice št. 371-17/2010-25 z dne 8.9.2011 /
2.2 Podloge za projektiranje

Za potrebe izdelave projektne dokumentacije je naročnik zagotovil izdelavo geodetskega načrta v M 1 : 500 z vrisanimi katastrskimi podatki v koordinatnem sistemu ETRS89/TM.

Kot osnova za projektiranje so služili naslednji dokumenti:

· Projektna naloga investitorja Občine Brežice št. 371 – 17/2010-25 z dne 08.09.2011

· Projektni pogoji pristojnih služb za varovana območja ter upravljavcev GJI

· Zapisniki s sestankov s predstavniki KS in lastniki prizadetih zemljišč, ki se hranijo pri naročniku 

2.3 Izhodišča za projektiranje

Osnovna izhodišča za obravnavani projekt so podana s skupno projektno nalogo št. 371-17/2010-25 z dne 8.9.2011, ki jo je izdal naročnik Občina Brežice za ureditev ceste, hodnika za pešce in ureditev parkirišč. 

Skladno s projektno nalogo je v tem proektu predvidena 1. in 2. faza rekonstrukcije ceste R3-670 z izgradnjo hodnika za pešce in javne razsvetljave od km 0,0+00,00 do km 0.5+20,00. 

Novo parkirišče, ki je v projektni nalogi opredeljeno kot 3. faza je predmet projekta št. PGD-360/11 (Stia d.o.o., avgust 2012) in ni predmet tega projekta.

Pri izdelavi projektne dokumentacije je bila upoštevana veljavna področna zakonodaja med drugim predvsem:

· Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 109/2010)

· Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 109/201 O-ZCes-1)

· Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, št. 105/2005, 34/2008, 109/2009,62/2010)

· Uredba a kategorizaciji državnih cest (Uradni list RS, št. 102/2012)
· Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/2009, 109/2010-ZCes-1)

· Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/2005, 26/2006, 109/2010-ZCes-1)

· Pravilnik o projektni dokumentaciji (Uradni list RS, št. 55/2008)

· Pravilnik o mehanski odpornosti in stabilnosti objektov (Uradni list RS, st. 101/2005)

· Pravilnik o minimalnih tehničnih zahtevah za graditev stanovanjskih stavb in stanovanj (Uradni list RS, št. 125/2003 (110/2005 popr.), 1/2011)

· Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, št. 46/2000, 110/2006, 49/2008, 64/2008 (65/2008 popr.), 109/201 0-ZCes-1)

· Pravilnik o zahtevah za projektiranje objektov brez grajenih ovir (Uradni list RS, št. 92/1999, 97/2003)

· Tehnični normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih površin

· Odlok o kategorizaciji občinskih cest v Občini Brežice (Ur.l. RS, št. 5/99)

· Odlok o občinskih javnih cestah ter drugih javnih površinah v Občini Brežice (Ur.l. RS, št. 1/09)

· "Prostorski ureditveni pogoji: PIA-Prostorsko ureditveni pogoji občine Brežice - PUP (Ur. list SRS, št. 38/87, 25/88, Ur. list RS, št. 29/96, 50/98, 04/02, 102/06, 103/06 - UPB PUP-I; 77/09,8/10 - SDPUP-1,. 47/11, 48/11)

· Pravilnikom o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne občinske gospodarske javne službe odvajanja in čiščenja komunalne in padavinske odpadne vade (Ur. l. RS, št. 109/2007 in 3312008),

· Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS, št. 109/2007 in 33/2008) 

· Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/2012)

· Uredba o odvajanju in čiščenju komunalne in padavinske odpadne vode (Ur.l. RS, št. 88/2011)

· Pravilnik o načinu označevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu (UR.L.RS št. 116/06)

· SIST EN 1610, Gradnja in preskušanje vodov in kanalov za odpadno vodo

· SIST EN 752,  Sistemi za odvod odpadne vode in kanalizacijo zunaj zgradb

· SIST EN 858-1:2002, Ločevalni sistemi za lahke tekočine

· SIST EN 858-2:2003, Izločevalniki lahkih tekočin

· TSC 08.512 Varstvo cest-Izvajanje prekopov na voznih površinah

· TSC 02.210 : 2010 Varnostne ograje pogoji in nacin postavitve

· TSC 02.401 : 2010 Označbe na vozišču oblika in mere

· TSC  03.800:2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa 

· Priporočila SDR-Cestna razsvetljava PR 5/2

· Ostale tehnične normative in specifikacije ter standarde in predpise s področja javnih cest.

2.4 Prometni podatki

Regionalna cesta R3-670 je bila z Uredbo o kategorizaciji državnih cest (Ur.l. RS, št. 33/1998) zaradi poteka do mejnega prehoda Orešje iz lokalne prekategorizirana v državno cesto 3. reda. Skladno s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005, 26/2006), se cesta glede na funkcijo uvršča med zbirne ceste. 
Iz podatkov o prometnih obremenitveh v nadaljevanju je moč razbrati, da gre za zelo nizke prometne obremenitve in bi cesto glede na to lahko uvrstili tudi med maloprometne ceste. Nizke prometne obremenitve so verjetno tudi razlog, da se vozišče od izgradnje l. 1974 do danes, razen popravila manjših lokalnih poškodb, praktično ni obnavljalo. 

Prometne obremenitve na cesti R3-670/1244, Bizeljsko-Orešje za števno mesto MP Orešje na podlagi podatkov ročnega štetja (vir: Prometne obremenitve, DRSC) znašajo kot sledi:

	Leto 
	Prometni odsek
	Vsa vozila
	Motorji
	Osebna
	Avtobusi
	Lah. tov.
	Sr. tov.
	Tež. tov.
	Tov. s
	Vlačilci

	štetja
	
	(PLDP)
	
	vozila
	
	< 3,5t
	3,5-7t
	nad 7t
	prik.
	

	2007
	BIZELJSKO-OREŠJE
	150
	3
	137
	0
	10
	0
	0
	0
	NA

	2008
	BIZELJSKO-OREŠJE
	347
	1
	339
	0
	7
	0
	0
	0
	0

	Leto 
	Prometni odsek
	Vsa vozila
	Motorji
	Osebna
	Avtobusi
	Lah. tov.
	Sr. tov.
	Tež. tov.
	Tov. s
	Vlačilci

	štetja
	
	(PLDP)
	
	vozila
	
	< 3,5t
	3,5-7t
	nad 7t
	prik.
	

	2009
	BIZELJSKO-OREŠJE
	350
	1
	342
	0
	7
	0
	0
	0
	0

	2010
	BIZELJSKO-OREŠJE
	350
	1
	342
	0
	7
	0
	0
	0
	0

	2011
	BIZELJSKO-OREŠJE
	350
	1
	342
	0
	7
	0
	0
	0
	0


Skokovit porast iz leta 2007 na l. 2008 je posledica dejstva, da se štetje pred l. 2008 ni izvajalo ampak je podatek privzet iz preteklih let. Podatki o prometu se od leta 2008 ne osvežujejo oz. se štetje ne izvaja. Od leta 2009 naprej so po podatkih DRSC prometne obremenitve privzete kot konstantne. 
Planirano leto konca izgradnje hodnika za pešce in rekonstrukcije ceste je 2013, planska doba pa za rekonstrukcije skladno s Pravilnikom o projektiranju cest znaša 10 let. 
Cesta R3-670/1244 povezuje cesto R1-219 z maloobmejnim prehodom Orešje. Dejanski trend rasti prometa ni izkazan s prometno študijo menimo pa, da se bodo dolgoročno zaradi vključitve Hrvaške v EU prometne obremenitve, predvsem lokalnega prometa z osebnimi vozili, povečale. V projektu smo zato upoštevali rast prometa v velikosti 3% letno, kar je optimistična ocena. 

Pri prognozi prometnih obremenitev smo upoštevali optimistično oceno rasti prometa 3% letno, kot izhodiščno pa smo upoštevali leto 2009. Kljub privzeti 3% rasti, izračunane prometne obremenitve komaj dosegajo 500 voz/dan, kar je še vedno zelo nizka peometna obremenitev in ne vpliva na izbor tehničnih elementov ceste. 

Na podlagi navedenega ocenjujemo, da bo na koncu planske dobe t.j. leta 2023 PLDP znašal kot sledi:

	Leto 
	Prometni odsek
	Vsa vozila
	Motorji
	Osebna
	Avtobusi
	Lah. tov.
	Sr. tov.
	Tež. tov.
	Tov. s
	Vlačilci

	prognoze
	
	(PLDP)
	
	vozila
	
	< 3,5t
	3,5-7t
	nad 7t
	prik.
	

	2013
	BIZELJSKO-OREŠJE
	394
	1
	385
	0
	8
	0
	0
	0
	0

	2023
	BIZELJSKO-OREŠJE
	529
	2
	517
	0
	11
	0
	0
	0
	0


2.5 Geološko-Geotehnični pogoji

Za potrebe projekta je bilo izdelano geološko-geomehansko poročilo št. 328/12, ki ga je izdelal Igmat d.o.o. na podlagi terenskih in laboratorijskih preiskav vzorcev zemljin iz sondažnega jaška SJ1 ter sondažnih razkopov SR2, SR3 in SR4. Prvotno so bili 20.9.2011 vzeti in preiskani vzorci SJ1 ter SR2 in SR3, naknadno pa je bilo poročilo zaradi predvidene širitve območja parkirišč skladno s projektom PGD-360/11, Stia d.o.o. dopolnjeno še s sondažnim razkopom SR4. 

V nadaljevanju podajamo izvleček in zaključne ugotovitve iz navedenega poročila, medtem ko so ostali podatki razvidni iz poročila, ki se nahaja v prilogi Elaborata dimenzioniranja voziščne konstrukcije s terenskimi geološkimi raziskavami in meritvami št. 03/11-N, Stia NGI d.o.o., ki je sestavni del projekta.  

[image: image1.emf]
2.5.1 Geološke razmere

Obravnavano območje leži ob porečju Sotle, ki vzhodno od Bizeljskega pa vse do državne meje z Republiko Hrvaško ustvarja aluvialne predvsem prodnate nanose kvartarne (pleistocensko-holocenske starosti) s prevladujočim deležem proda silikatne in v manjši meri karbonatne sestave.

Na Bizeljskem in še nekoliko zahodneje leže pliocenski sedimenti (pesek in glina) ter zgornje in srednjemiocenski glinasti peščenjaki v prehodih laporovec, ter peščenjak z vložki litotamnijskega apnenca tortonijske (srednjemiocenske starosti). Vsi terciarni sedimenti leže erozijsko diskordantno odloženi na strarejših plasteh, zato je geološkim mejam med njimi težje slediti. Miocenski sedimenti so bili odloženi v plitvinah Panonskega morja, kažejo pestrost priobalne sedimentacije, zato so odloženi tako apnenci kot peščenjaki in laporovci. 

Severozahodno od obravnavanega območja leže v t.i. Notranjih Dinaridih odložene miocenske karbonatne plasti, kjer prevladujejo zgornjetriasni norijsko-retijski dolomiti (kamnolom Bizeljsko), podrejeno in erozijsko močno erodirano pa še krpe spodnjekrednih flišnih plasti. 

Ozemlje je v tektonskem smislu močno deformirano, preladujejo pa levozmični prečnodinarski prelomi (ozemlje leži v vzhodnem območju t.i. savskega kompresijskega klina). 

Lokalno se na obravnavanem omočju pojavljajo izključno miocenski sedimenti v obliki rumenih preperelih meljevcev in peščenjakov, lokalno pa tudi zaplate masivnega litotamnijskega apnenca, ki ga mestoma dobimo tudi na pobočju hriba kjer stoji cerkev. Na območju neprepustnih občasno preplavljenih dolinskih izravnav se pojavlja pliocenska sivozelena meljna glina s-t.g.k z vključki laporovca.

2.5.2 Geotehnični pogoji

Na osnovi izvedbe sondažnega jaška, razkopa in ročnih vrtin je bilo v poročilu št. 328/12 izdelovalca Igmat d.o.o. ocenjeno naslednje:

· preiskave nevezane nosilne plasti (tampona) na obeh parkiriščih- SJ 1 in SR 3 izkazujeta previsok delež finih delcev (11,7 in 14%), zahteva do 8% finih delcev, pri gradnji bo potrebno ustrezno vršiti nadzor ustreznosti tamponskega materiala še posebej, ker bližnji kamnolom dolomita Bizeljsko to zahtevo zaradi naravnih danosti težje dosega!

· v sondažnem jašku SJ 1 ob krajevni skupnosti Bizeljsko smo na koti 32 cm od vrha naleteli na vodo, vsi posegi bi morali ustrezno rešiti problem vode in odvodavanja (mulde, drenaže, prepusti)...

Podporne in oporne konstrukcije za potrebe rekonstrukcije ceste in izvedbe hodnika za pešce zaradi naknadno izbrane delne nadgradnje vozišča in pa čim večjih prilagoditev obstoječemu terenu niso predvidene. Ne glede na to v nadaljevanju podajamo tudi geomahanske pogoje za izvedbo podpornih in opornih konstrukcij v primeru, da se za to naknadno izkaže potreba ob izvedbi del:

· pri ročni sodnažni vrtini SR 2 na območju brežine – razširitve za hodnik za pešce se na koti 60 cm (to je na višini 20 cm nad obstoječem vrhom asflata) nahaja  preperel rumen miocenski meljevec in peščenjak. Za temeljene kamnite zložbe svetujemo, da se izkop izvede vsaj do tega preperelega meljevce in peščenjaka. Na očiščeni koti temeljenja pod podložnim betonom svetujemo izvedbo meritev dinamičnega deformacijskega modula, ki naj dosega vrednosti vsaj 30MPa, če vrednosti ne bodo dosežene svetujemo poglobitev za 20-30 cm in vgradnjo tamponskega sloja pod podložnim betonom, ki naj dosega vrednosti vsaj 40MPa. Temelji kamnite zložbe/zidu morajo biti vkopani pod koto zmrzovanja. Meteorne vode za podpornim zidom/zložbo je potrebno ustrezno drenirati. Materialne parametre zemljine za opornim zidom ocenjujemo naslednje: strižni kot f = 18-22°, suha prostorninska teža gdry 16KN/m3 do globine približno 0,8m od vrha terena, globje pa od globine 0,8m do 3,0m strižni kot f = 24-26°, suha prostorninska teža pa gdry pa 18-19KN/m3. Temeljna tla po pripavi na projektno koto, naj dodatno pregleda geomehanik, 

· dodatni ročni razkop SR 4 podaljšan v vrtino na robu nasipa je pokazal, da se za temeljenje podpornega zidu s temeljenjem v zaledni nasip parkirišča solidno nosilna tla pojavljajo na globini cca 95cm od obstoječe kote makadamskega parkirišča. Na globini 95cm srednjegost meljast pesek nadomesti peščen melj težkognetne konsistence z drobci preperelih peščenjakov. Temeljna tla pod zidom je smiselno dodatno ojačati z 20-30 cm debeo tamponsko blazino in ločitvenim geosintetikom na stiku temeljna tla drobljenec. Dodatno naj se predvidi tudi dreniranje nasipnega zaledja zidu.

2.6 Dimenzioniranje voziščne konstrukcije

V sklopu ureditve ceste in izgradnje hodnika za pešce je na obravnavanem odseku predvidena tudi obnova voziščne konstrukcije. Za potrebe projekta so bile izdelane terenske in laboratorijske preiskave ter preverjena sestava obstjoeče voziščne konstrukcije in temeljnih tal, izdelan pa je bil tudi Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije s terenskimi geološkimi raziskavami in meritvami št. 03/11-N, Stia NGI d.o.o. V nadaljevanju je podan izvleček sestavin elaborata, ki se nanaša na sestavo voziščne konstrukcije. Podrobnejši podatki o prometnih obremenitvah ter dimenzioniranju so razvidni iz elaborata, ki je sestavni del projekta. 

Po predlogu elaborata je potrebno voziščno konstrukcijo zamenjati na celotnen odseku, kjer pa to dopuščajo vertikalni tehnični elementi cese in ostale obstoječe ureditve (priključki, ograje, vkopi/nasipi...), se predlaga nadgradnja obstoječega vozišča po sendvič sistemu.

Predvidena je sestava voziščne konstrukcije kot sledi. Dimenzioniranje je na osnovi izvedenih terenskih in laboratorijskih preiskav izvedeno za naslednje primere:

· novogradnje voziščne konstrukcije na državni cesti in parkirišču (za 20 letnodobo trajanja)

· ojačitve – nadgradnje na obstoječe vozišče po sendvič sistemu pri čemer je ukrep - voziščna konstrukcija podana tudi za:

· priključke na državno cesto ter

· za hodnike za pešce 

Na podlagi izvedenega dimenzioniranje se predlaga sledečo sestavo voziščne konstrukcije:

a) Novogradnja - državna cesta z vzdolžnimi parkirišči (po TSC 06.520:2009)

Na območju naselja do km 0,350, kjer nadvišanje vozišča ni mogoče, se predlaga zamenjava obstoječega vozišča z vgraditvijo naslednjih slojev voziščne konstrukcije: 

	Sloj
	di
	ai
	ai di

	Obrabna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm
	0,42
	1,26

	nosilna plast bituminiziranega drobljenca

AC 22 base B 50/70 A4
	7 cm
	0,35
	2,45

	drobljenec D22


	20 cm
	0,14
	2,80

	posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (min. CBR = 15 %)
	30 cm
	
	

	Skupaj:
	60 cm
	
	 6,51 cm


a) Ojačitev po sendvič sistemu (po TSC 06.541:2009)

Na drugem delu odseka od km cca. 0,350, kjer cesta poteka izven naselja (ni uvozov do stanovanjskih objektov) je možno izvesti nadgradnjo vozišča po sendvič sistemu (v kolikor vertikalni elementi dopuščajo) z naslednjo nadgradnjo: 

	Sloj
	di
	ai
	ai di

	Obrabna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm
	0,42
	1,26

	nosilna plast bituminiziranega drobljenca

AC 22 base B 50/70 A4
	7 cm
	0,35
	2,45

	drobljenec D22
	15 cm
	0,14
	2,10

	Skupaj:
	25 cm
	
	 5,81 cm


Na območju ureditev priključkov pa se predhodno izvedejo potrebne izravnave vozišča z asfaltno plastjo bituminiziranega drobljenca AC 22 base B 50/70 A4 v potrebnih debelinah (od 4 do 7 cm) in nato izvede preplastitev z:

	Sloj
	di
	ai
	ai di

	Obrabna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm
	0,42
	1,26


a) Hodniki za pešce

Na hodnikih za pešce se izvede naslednja konstrukcija:

	Sloj
	di

	obrabna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 50/70 A4
	5 cm

	drobljenec D22
	20 cm

	posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala (min. CBR = 10 %)
	20 cm

	Skupaj:
	45 cm


2.7 Vodnogospodarski pogoji

Obravnavan odsek regionalne ceste R3-670/1244 od km 0.0+00,00 do 0.5+20,00 leži v  povodju Bizeljskega (Sušičkega) potoka ter posredno reke Sotle, ki poteka na vzhodu ob meji z republiko Hrvaško.

Glavni odvodnik območja predstavlja Bizeljski potok z manjšimi pritoki ter odvodnimi kanali in jarki. 

Odvodnjavanje obravnavanega območja je urejeno kot sledi:

· Del priključka ceste R3-670/1244 v km 0.0+5,00 se preko preko vtočne rešetke in prepusta pod cesto R2-219 odvodnjava neposredno v bližjni Bizeljski potok. V projektu je preverjena možnost odvajanja padavinske kanalizacije v potok kot sledi: Dno struge Bizeljskega potoka je cca 1.90m pod najnižjo koto nivelete obstoječega vozišča v km ~0.0+65,00. Ob upoštevanju minimalnega nagiba 0,50% in vgradnji kanalizacije 80cm pod niveleto vozišča bi lahko kanalizacijo speljali v Bizeljski potok vendar bi se vtok cevi nahajal le cca 48 cm nad dnom struge potoka (190-110-32=48cm). Zaradi plitkega vtoka bi bila potrebna protipovratna zaklopka, kar pa bi povzročalo dvig gladine vode v kanalizaciji namanj na koto gladine v potoku. Kota zgornjega roba brežine potoka je 30cm nad najnižjo koto vozišča kar bi teoretično ob ekstremnih nalivih lahko povzročilo poplavo na vozišču z lastnimi vodami. Poleg navedenega bi bilo v primeru odvajanja v potok potrebno podvrtanje ceste R2-419 ter prebijanje AB zidu brežine struge. Ker je brežina skoraj vetikalna bi bila otežena tudi namestitev protipovratne zaklopke na način, da le ta nebi segala v pretočni profil potoka.         

· Od km 0.0+10,00 do km 0.1+25,00 se vozišče odvodnjava preko pečnih in vzdolžnih nagibov in vtočnih rešetk v obstoječo kanalizacijo DN 40cm, ki je grajena  plitko in poteka v km 0.0+68,00 desno oz. južno preko obstoječega travnika v smeri Bizeljskega potoka. Kanalizacijo je možno uporabiti za odvodnjavanje ceste kot je to urejeno v obstoječem stanju pod pogojem, da se predvidena kanalizacija položi v minimalnih nagibih in na globini <80cm.

· Od km 0.1+25,00 do km 0.3+0,00 se padavinska voda odvaja peko vtočnih jaškov z rešetkami v obstoječ kanal DN40-DN60cm, ki v km 0.1+30,00 desno združi posamezne vtoke in padavinsko vodo odvaja v obstoječ odvodni jarek ob javni poti JP 527681 Zg. Sušica – Nova vas in se dolvodno kot levi pritok izliva v Bizeljski potok.

· Od km 0.3+10,00 v smeri Bračne vasi po razpoložljivih podatkih s terena poteka ob desnem robu ceste obstoječa kanalizacija, ki se v km 0.4+76,00 desno izliva v obstoječ odvodni jarek, ki teče ob južnem robu zemljišča parc. št. 172 k.o. Drenovec in se po 100m izliva v potok Črnca. Črnca se cca 1500m južneje kot levi pritok izliva v Bizeljski potok pred izlivom le tega v reko Sotlo. 

Podatkov o globini podtalnice na območju nismo imeli na razpolago. Ob izvedbi sondažnih razkopov v vrtinah ni bilo zaznati talne vode razen v sondažnem jašku SJ1, kjer gre za sum okvare na obstoječem vodovodu. 

3.  TEHNIČNI PODATKI 

3.1 Vrsta in pomen ceste

Obravnavana cesta je skladno z Uredbo o kategorizaciji državnih cest (Ur.l. RS, št. 102/2012) kategorizirana kot regionalna cesta III. reda z oznako R3-670/1244. 

Skladno s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005, 26/2006) se glede na prometno funkcijo cesta R3-670 uvršča med zbirne ceste. Cesta poteka po ravninskem do gričevnatem terenu, obravnavani odsek pa v večjem delu poteka skozi naselje. 

Podrobnejši podatki o potrebnih in uporabljenih elementih so prikazani v naslednji razpredelnici:

	Tabelarični prikaz tehničnih podatkov o cesti/odseku
	

	
	
	

	Parameter
	Vrednost 
	Enota

	PLDP leta 2007
	150
	voz/dan

	PLDP leta 2008
	347
	voz/dan

	PLDP leta 2009
	350
	voz/dan

	Predvideno leto izvedbe
	2013
	-

	Predvidena letna rast prometa
	3
	%

	Predviden PLDP na dan izvedbe
	394
	voz/dan

	Planska doba 
	10
	let

	PLDP po pretečeni planski dobi
	529
	voz/dan

	Prometna funkcija ceste
	Zbirna cesta
	 

	Parameter
	Vrednost 
	Enota

	Vrsta terena
	Gričevnat
	 

	Vrsta ceste
	regionalna cesta III. reda
	 

	Projektna hitrost
	50 v naselju in izven naselja (po 16.čl.)
	km/h

	Utemeljitev odstopanj
	 
	 

	
	Izven naselja: obst. vertikalni geometrijski elementi in širina ceste omogočajo varno vožnjo na mokrem in čistem vozišču do hitrosti 50 km/h
	 

	NPP - širina voznega pasu
	2.50 

(omogočiti je potrebno srečevanje osebnega vozila in avtobusa)
	m

	NPP - širina robnega pasu


	0.25 ob robniku v naselju,

0.50 ob robniku izven naselja 
	m

	NPP - širina varovalnega pasu
	0.50 

(50 km/h) ob vzdolžnih parkiriščih
	m


	NPP - širina površin za pešce
	1.70
	m

	
	- prosti profil pešca: 1.2 (invalidski voziček) 
	m

	
	- stranska varnostna širina:

0.50 m (vp<50km/h) (v širini hodnika)
1.00 m (vp=50-70 km/h)

1.50 m (vp>70km/h)
	m

	NPP - širina bankine ob vozišču
	1.00
	m

	NPP - širina bankine ob hodniku
	0.5
	m


3.2 Trasirni elementi

3.2.1 Projektna hitrost

Glede na funkcijo cesto in teren po katerem poteka skladno s 16. čl. Pravilnika o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005) znaša projektna hitrost izven naselja 70 km/h. V naselju je skladno z Zakona o pravilih cestnega prometa (ZPrCP) dovoljena hitrost do 50 km/h. 

Zaradi slabih geometrijskih in tehičnih elementov obstoječe ceste ter poteka skozi naselje (obstoječa pozidava), je v projektu za izbor geometrijskih in tehničnih elementov ceste upoštevana projektna hitrost 50 km/h.  
3.2.2 Regionalna cesta R3-670/1244

Predvidena rekonstrukcija vozišča in izgradnja hodnika znotraj naselja se v največji meri niveletno prilagaja obstoječim ureditvam obenem pa smo skušali elemente horizontalnih in vertikalnih zaokrožitev prilagoditi predpisanim minimalnim vrednostim iz Pravilnika o projektiranju cest. Zaradi obstoječe pozidave, konfiguracije terena in obstoječih priključkov, smo lahko geometrijske elemente izboljšali le delno oz. kolikor so dopuščale  razmere. V naslednji tabeli so prikazani predpisani in dejansko uporabljeni geometrijski in tehnični elementi z opisom odstopanj in razlogov zanje:

	Parameter
	Minimalni
	Uporabljeni
	Opomba

	Projektna hitrost Vp=
	50 km/h
	50 km/h
	

	Horizontalni elementi

	Rmin (m)
	75
	60
	Prostorske omejitve

	qmax (%) pri Rmin
	7%
	7%
	

	Amin (m)
	45
	/
	Prehodnice niso uoprabljene zaradi prekratkih odmikov med horiz. krivinami. Zmajnšanje bočnega sunka je doseženo z razširitvami vozišča in krajšo vmesno premo med krožnimi loki. 

	Lmin (m)
	40
	Odvisno od razlike qz-qk
	Prehod med KL z nasprotnosmernima nagiboma ( vijačenje) je izveden vzdolž vmesne preme tako, da ni presežen relativni vzdolžni nagib robov smax = 1.0%

	Vertikalni elementi
	
	
	

	Rmin konv. (m)
	1000
	500
	Prilagajanje obst niveleti robov zaradi priključkov

	Rmin konk. (m)
	750
	500
	Prilagajanje obst niveleti robov zaradi priključkov

	imin (%)
	0.3
	0.3
	Prilagajanje obst niveleti robov zaradi priključkov

	imax (%)
	8.0
	10.24
	Prilagajanje obst niveleti robov zaradi priključkov

	Tipski prečni profil
	
	
	

	bankina
	1.0 oz. 0.5 m ob hodniku za pešce
	1.0 oz. 0.5 m ob hodniku za pešce
	

	vozni pas
	2 x 2.50 m
	1) 2 x 2.50

2) 2 x 3.0
	1) Širina voznega pasu je določena glede na projektno hitrost, PLDP in obstoječo širino vozišča na preostalem odseku.
2) Na odseku znotraj naselja kjer je predvideno vzdolžno parkiranje 

	robni pas
	0 m
	0.25 m
	Robni pas je upoštevan na odsekih in na strani, kjer je predviden hodnih za pešce ob vozišču.


Izbrani tehnični elementi ceste omogočajo srečanje tovornega in osebnega vozila v primeru srečanja tovornega vozila in avtobusa pa bosta vozili lahko izrabili razširitve v krivinah in dodatni robni pas širine 0,25m ob hodniku za pešce.
3.3 Tipski prečni profil

Tipski prečni profili ceste na obravnavanem odseku se prilagodijo obstoječi širini in razvrstitvi ceste glede na prometno obremenitev, funkcijo ceste  in projektno hitrost. Širina obstoječega vozišča ceste R3-670 na celotnem odseku znaša 2 x 2,5 = 5,0 m. Skladno s Pravilnikom o projektiranju cest širina obstoječega vozišča omogoča varno vožnjo do hitrosti 50 km/h. 

Zaradi novega dvignjenega robnika ob hodniku za pešce je vozni pas ob robniku razširjen za robni pas 0.25m. 

Širina voznih pasov je skladno  s 3.tč 39.čl. Pravilnika o projektiranju cest in skladno s  TSC 02.401:2012, v osrednjem delu naselja zaradi vzdolžnega parkiranja povečana na 3,0m. Skladno s 34.čl. pravilnika o Projektiranju cest znaša minimalna širina pasu za parkiranje ob vozišču 2,50m. 

Širina hodnika za pešce v naselju je določena skladno s 25., 48. in 49. čl. Pravilnika o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005) s prekrivanjem prostega profila pešca in vozila ter znaša 1,70m (0,50m_varnostna širina + 1,2m_minimalna površina za uporabo invalidskega vozišča). Izven naselja se skladno s 25.čl. Pravlnika o projektiranju cest stranska varnostna širina poveča na 1,0m. V območju hodnika za pešce se ½ varnostne širine vključi v širino hodnika za pešce, ½ varnostne širine pa predstavlja robni pas 0,50m ob robniku hodnika za pešce.  
V projektu so za obravnavano zbirno cesto R3-670/1244 predvideni tipski prečni profili kot sledi:

Cesta R3-670/1244 izven naselja (OBSTOJEČE STANJE!):

- bankina 






2 x 1.00 m
= 2.00 m

- vozni pas 





2 x 2.50 m
= 5.00 m

----------------------------------------------------------------------------------------

skupaj                                                



= 7.00 m
V območju vzdolžnega parkiranja in hodnika za pešce ob regionalni cesti v naselju je tipski prečni profil naslednji:

Cesta R3-670/1244 izven naselja (območje enostranskega hodnika za pešce desno):
- bankina 
(vključena v varnostno širino 1,0m)
1 x 1.00 m
= 1.00 m

- vozni pas






2 x 2.50 m
= 5.00 m

- robni pas






1 x 0.50 m
= 0.50 m

- hodnik za pešce (1.20m + varn. šir. 0.50m)
1 x 1.70 m
= 1.70 m

- bankina






1 x 0.50 m
= 0.50 m

----------------------------------------------------------------------------------------

skupaj                                                



= 8.70 m

Cesta R3-670/1244 v naselju (območje enostranskega hodnika za pešce levo):

- bankina 






1 x 0.50 m
= 0.50 m

- hodnik za pešce (1.20m + varn. šir. 0.50m)
1 x 1.70 m
= 1.70 m

- robni pas 





1 x 0.25 m
= 0.25 m

- vozni pas






2 x 2.50 m
= 5.00 m

- bankina






1 x 1.00 m
= 1.00 m

----------------------------------------------------------------------------------------

skupaj                                                



= 8.45 m
Cesta R3-670/1244 v naselju (območje enostranskega hodnika za pešce levo in koritnice desno):
- bankina 






1 x 0.50 m
= 0.50 m

- hodnik za pešce (1.20m + varn. šir. 0.50m)
1 x 1.70 m
= 1.70 m

- robni pas


 



1 x 0.25 m
= 0.25 m

- vozni pas






2 x 2.50 m
= 5.00 m

- asfaltna koritnica




1 x 0.50 m
= 0.50 m

- bankina
(vključno z robnikom)


1 x 0.50 m
= 0.50 m

----------------------------------------------------------------------------------------

skupaj                                                



= 8.45 m

V območju vzdožnega parkiranja v osrednjem delu naselja, kjer je povečana tudi gostota individualnih priključkov ob regionalni cesti, je širina vozišča povečana na (2 x 3.0m):

Cesta R3-670/1244 v naselju (območje vzdolžnega parkiranja):

- bankina 






1 x 0.50 m
= 0.50 m

- hodnik za pešce (1.20m + varn. šir. 0.50m)
1 x 1.70 m
= 1.70 m

- parkirna niša
 



1 x 2.00 m
= 2.00 m

- varnostna širina (asfaltna mulda)


1 x 0.50 m
= 0.50 m

- vozni pas






2 x 3.00 m
= 6.00 m

- asfaltna mulda




1 x 0.50 m
= 0.50 m

- bankina






1 x 0.50 m
= 0.50 m

----------------------------------------------------------------------------------------

skupaj                                                



= 11.70 m

Zgoraj navedeni elementi prečnega profila navedeni od leve proti desni gledano v smeri naraščanja stacionaže.

4. OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

Pri dobavi in vgrajevanju materialov ter izvedbi del je potrebo upoštevati veljavne tehnične specifikacije za ceste, posebne tehnične pogoje za izvedbo del v cestogradnji, standarde, pravilnike in zakone. Ves gradbeni material mora biti ustrezno preizkušen zanj pa morajo biti izdana dokazila o kakovosti pridobljena s strani pooblaščene institucije za preizkušanje gradbenih materialov. 

V cestno telo ni dovoljeno vgrajevati materialov in proizvodov brez predhodne odobritve nadzornega organa.

Izvajalec mora izvajati tekoče preiskave skladno z določili PTP in zagotoviti pomoč in sodelovanje tudi pri kontrolnih preiskavah, ki jih zahteva pooblaščeni nadzornik.  

Pri izvedbi zemeljskih del ter vgradnji spodnjega in zgornjega ustroja voziščne konstrukcije  je nujno potrebno zagotoviti ustrezen strokovni nadzor geomehanika!

4.1 Zgornji in spodnji ustroj vozišč

4.1.1 Zgornji ustroj vozišč

Za zgornji ustroj vozišča je na podlagi dimenzioniranja predlagana sledeča sestava: 

a) Novogradnja - regionalna cesta  (po TSC 06.520:2009)

	
	di

	obrabna plast bitumenskega betona 

AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm

	nosilna plast bituminiziranega drobljenca

AC 22 base B 50/70 A4
	7 cm 

	drobljenec D 22
	20 cm

	Skupaj:
	   30  cm


b) Ojačitev po sendvič sistemu (po TSC 06.541:2009) 

	
	di

	obrabna plast bitumenskega betona 

AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm

	nosilna plast bituminiziranega drobljenca

AC 22 base B 50/70 A4
	7 cm 

	drobljenec D 22
	15 cm

	Skupaj:
	      25 cm


c) Na območju ureditev priključkov pa se predhodno izvedejo potrebne izravnave vozišča z asfaltno plastjo bituminiziranega drobljenca AC 22 base B 50/70 A4 v potrebnih debelinah (od 4 do 7 cm) in nato izvede preplastitev z:

	
	di

	obrabna plast bitumenskega betona 

AC 8 surf B 50/70 A4
	3 cm


d) Hodniki za pešce:

Na hodnikih za pešce se izvede naslednja konstrukcija:

	
	di

	obrabna plast bitumenskega betona  AC 8 surf B 70/100 A5
	5 cm

	drobljenec D 22
	20 cm

	Skupaj:
	25 cm


Za ves vgrajen material je potrebno pridobiti ustrezna potrdila o preiskavah in lastnostih s strani pooblaščene inštitucije. Način in kvaliteto vgrajevanja ter kvaliteto materiala je potrebno zagotavljati skladno z zahtevami podanimi v naslednjih standardih tehničnih specifikacijah:

- Evropskih produktnih standardih SIST EN 13108-1 do 8

- Slovenskih nacionalnih dodatkih SIST 1038-1 do 8

- SIST EN 13043, SIST 12591 in SIST EN 14023

- SIST 1035 in SIST 1043

- Splošnih in posebnih tehničnih pogojih (Skupnost za ceste Slovenije)

- TSC 06.300/06.410, Tehničnih specifikacijah za javne ceste - Smernicah in tehničnih pogojih za graditev asfaltnih plasti.

Kontrolo in meritve deformacijskih modulov na planumu vgrajenih slojev se ugotavlja in preverja skladno s postopki opredeljenimi v:

-
 TSC 06.720 : 2003 Meritve in preiskave deformacijski moduli vgrajenih materialov

4.1.2 Spodnji ustroj vozišč

Po ustrezno izvedenem planiranju temeljnih tal se na zemeljski planum za zahotovitev zmrzlinske odpornosti vgradi kamnita posteljica v predvideni debelini. Zaključni sloj oz. planum posteljice se izravna z zmesjo kamnitega materiala zrnavosti do D32mm v debelini plasti do 10cm (vključeno v debelino posteljice). Na planumu spodnjega ustroja je potrebno izvesti meritve zbitosti po DIN 18134 in zagotoviti zgoščenost najmanj 98% po MPP. 

Zahtevana je nosilnost na planumu posteljice je:

a) Območje novogradnje:

Kamnita greda v debelini
30cm
(Ev2>80,0Mpa; CBR≥15%; EV2/EV1<3; EVd>40 Mpa)  

b) Območje nadgradnje obstoječega vozišča:

Posteljica se ne vgrajuje – planum predstavlja obstoječe vozišče

c) Območje hodnika za pešce:

Kamnita greda v debelini

20cm
(CBR>10%))

Pri gradnji je potrebno upoštevati naslednje tehnične specifikacije in standarde, ki predpisujejo kvaliteto in način vgradnje materialov:

· TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato

· TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti

· SIST EN 13242:2003/oprA1:2006 ter +A1:2008 Agregati za nevezane in hidravlično vezane materiale za uporabo v inženirskih objektih in za gradnjo cest

Kontrolo in meritve deformacijskih modulov na planumu vgrajenih slojev se ugotavlja in preverja skladno s postopki opredeljenimi v:

· TSC 06.720 : 2003 Meritve in preiskave deformacijski moduli vgrajenih materialov

Za izdelavo nasipov je možno uporabiti tudi material iz izkopa oz. rušenja vozišča regionalne ceste R3-670/1244, vendar morata njegovo ustreznost in vgradnjo predhodno potrditi pooblaščena geomehanik in nadzornik.

4.2 Preddela

V sklopu preddel je potrebno izvesti naslednja dela:

· posek dreves in grmovja

· zakoličba in evidentiranje obstoječe javne gospodarske infrastrukture

· zakoličba osi in prečnih profilov

· demontaža in začasno deponijo obstoječih prometnih znakov in druge signalizacije (smerniki, oglasne table,…)

· demontaža, začasno deponiranje in ponovna vgradjna obstoječih ograj

· demontaža in odstranitev obstoječih ograj

· rušenje in deponija obstoječih vozišč, robnikov, itd.

Zakoličbo mora izvajati za to pooblaščen in usposobljen geodet. Zakoličene elemente je potrebno zavarovati in med gradnjo po potrebi sproti obnavljati. Zakoličbo in evidentiranje javne gospodarske infrastrukture (TK, NN, VN, vodovod, kanalizacija) izvedejo posamezni upravljavci v sodelovanju z izvajalcem del. 

Ves začasno demontiran material in opremo je potrebno deponirati na prostor, kjer bo ustrezno zaščiten tako, da ga je po potrebi možno ponovno vgraditi (prometni znaki, jeklena varovalna ograja, smerniki,…).

Odpadni material je potrebno predati pooblaščenemu zbiratelju in predelovalcu odpadkov. Pri tem je potrebno upoštevati določila Pravilnika o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur.l. RS, št. 3/2003, 41/2004-ZVO-1, 50/2004 (62/2004 - popr.)) in drugo veljavno zakonodajo s področja ravnanja z odpadki. 

4.3 Zemeljska dela

Za potrebe rekonstrukcije ceste in izgradnje hodnika za pešce bodo v sklopu zemeljskih del potrebna sledeča dela:

· izkop humusa

· široki izkop zemljine in kamnine do V. ktg.

· izkop za jarke kanalizacije

· izkop za temelje znakov

· izkop za temelje zidov

· odvoz viškov zemeljskega materiala na stalno deponijo

· nasip iz kamnite grede iz gruščnatega materiala tipa »stena« z velikostjo zrn med 0-300mm

· zasip kanalizacijskih in drugih jarkov

· nasip humusa

Izkop humusa se izvaja z odrivanjem na začasno deponijo ločeno od ostalega materiala iz izkopa. Humus se po zasipu, izvedbi nasipa in utrditvi uporabi za humusiranje brežin, višek materiala pa se odvede na stalno deponijo.

Izkope je potrebno izvajati v skladu s predpisi iz varstva pri delu in v primeru nestabilnosti terena zagotoviti zavarovanje sten izkopa in zaščito terena pred porušitvijo. Delavci, ki se nahajajo v gradbeni jami/jarku morajo uporabljati ustrezno zaščitno opremo in sredstva.

Po odstranitvi plasti humusa  in izkopu zemeljskega materiala do ustrezne globine je potrebno pred vgrajevanjem nasipa pripraviti zemeljski planum. Z vidika ravnosti lahko planum v poljubni smeri od merilne letve na dolžini 4m odstopa največ ± 3 cm. Višina planuma sme od projektirane višine odstopati največ ± 2.5cm. 

Nasip izven območja vozišča se izvede iz materiala iz izkopa po predhodni kontroli in odobritvi ustreznosti s strani nadzornega organa in pooblaščenega geomehanika. Nasip se izvaja z vgrajevanjem in utrjevanjem nasipnega materiala v plasteh po 30cm. Na planumu nasipa mora nosilnost znašati Ev2>60Mpa.

Po izvedbi vozišča in bankin je predvideno humusiranje brežin v debelini 15cm, ter  valjanje in sejanje s travo. Humus, ki je predviden za novo humuziranje je potrebno dobaviti izven gradbišča in ga začasno deponirati na gradbiščni deponiji.

Zasip in utrjevanje (komprimacijo) zasipa je potrebno izvajati v plasteh po 30,0 cm. Potrebno je zagotoviti vgradnjo kvalitetnega kannitega materiala skladno s TSC . Pred vgraditvijo materiala mora izvajalec pridobiti ustrezna dokazila o njegovi kvaliteti in lastnostih. 

V nasip ni dovoljeno vgrajevati materiala iz izkopa ali kakšnega koli drugega materiala brez predhodne potrditve kvalitete s strani pooblaščenega nadzornika.

Z zemeljskim izkopom se ravna skladno z Načrtom gospodarjenja z gradbenimi odpadki št. EL-356/11-GO, ki je sestavni del projekta.

4.4 Robni elementi

Ob vozišču je predvidena izvedba utrjene povozne bankine širine 1,0m, ob hodniku za pešce pa bankina širine 0,50m, ki vključuje širino robnika. Na odsekih, kjer je predvidena vgradnja JVO ograje ob vozišču je bankina širine 1,20cm. Bankina se izvede iz mešanice naravno drobljenega kamna 0/16 v debelini 10cm na predhodno utrjeni plasti iz nevezanega kamnitega drobljenca TD22. Za zaklinjanje se uporabi zmes kamnitih zrn 0/8.

Ob robu ceste, kjer je predviden hodnik za pešce se v predhodno pripravljen temelj iz cementnega betona kvalitete C12/15 v debelini 15cm, pripravljen in preizkušen skladno s SIST EN 206-1:2003/A1:2004, vgradijo cepani kamniti robniki 15/25/100cm z porezanim robom. Na zunanji strani se vgradi obroba iz malih tlakovcev iz naravnega kamna dimenzij 4x4x6cm, ki morajo ustrezati zahtevam standarda s SIST EN 1343:2002.Kvaliteta materiala, način in pogoji vgradnje ter kontrola morajo biti skladni s PTP (Skupnost za ceste Slovenije). 

4.5 Odvodnjavanje

4.5.1 Opis sistema odvodnje

Predviden sistem odvodjnavanja se prilagodi konfiguraciji terena, poteku prečnih in vzdolžnih nagibov vozišča in obstoječim ureditvam odvodnje. Neustrezna obstoječa kanalizacija vzdolž odseka vključno s cevnimi prepusti se bo nadomestila z novo, ustreznih dimenzij. 

Odvodnjavanje cestišča je predvideno delno razpršeno preko bankin po brežinah nasipa, delno pa preko kadunjastih jarkov (muld), koritnic in vtočnih jaškov v kanalizacijo. Izpusti iz kanalizacije so predvideni v obstoječe odvodne jarke in obstoječo kanalizacijo. 

Odvajanje neposredno v Bizeljski (Sušički) potok zaradi konfiguracije terena in posredno nevarnosti preplavitve vozišča z lastnimi vodami ni predvideno!

Ker površina predvidenih parkirišč ne presega 1ha, skladno z Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/2012) pred odvajanjem v vode in kanalizacijo ni potrebno predhodno čiščenje v lovilcu olj. 

Na osnovi »Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest«, Ur.list. RS, št. 47/05, je bila preverjena potreba po dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisije snovi pred odvajanjem padavinske vode, ki odteka s cestišč v vodotoke.

Izračun dnevnega povprečja pretoka motornih vozil se izračuna iz podatkov o letnem pretoku osebnih in tovornih motornih vozil na naslednji način:

EOV = V1 + N2 x V2 + N3 x V3

EOV
dnevni povprečni pretok motornih vozil,

V1
dnevni povprečni pretok osebnih motornih vozil,

N2
utež za tovorna motorna vozila s skupno maso med 3.5 in 7.5 t, ki je enak 2

V2
dnevni povprečni pretok motornih vozil s skupno maso med 3.5 in 7.5 t,

N3
utež za tovorna motorna vozila s skupno maso nad 7.5 t, ki

je enak 3.5,

V3
dnevni povprečni pretok motornih vozil s skupno maso nad 7.5 t,

[image: image3.jpg]



Zaadi zelo nizkih prometnih obremenitev se štetje prometa po letu 2009 ne izvaja, zato so uporabljeni podatki za leto 2009. Glede na določila 4. člena uredbe, za javne ceste, katerih dnevni povprečni pretok vozil je manjši od 12.000 EOV/dan, ni potrebe po dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisije snovi oz. ni potrebno zagotoviti zajetja v zadrževalniku.

Zaradi predvidene izgradnje hodnikov za pešce, se bo deloma preprečil razpršen odtok vode z vozišča preko bankin po terenu. Padavinska voda se bo zbirala in odtekala ob robniku ter po asfaltnih muldah in koritnicah.  

Za zajem in odvajanje padavinske vode je vzdolž hodnika predvidnea vgradnja vtočnih (DN50) in revizijsko-vtočnih jaškov (DN80 cm) s peskolovom višine 60cm in vtokom pod robnikom oz. LTŽ vtočno rešetko v asfaltni muldi. Vtočni jaški, ki so predvideni v hodniku za pešce  se postavijo osno 60cm od roba vozišča, vtočni jaški, ki potekajo ob asfaltni muldi pa se postavijo osno v sredino mulde. Vtočni jaški v koritnici se postavijo tako, da je rob rešetke neposredo ob robniku, odprtine pa so vzporedne z robnikom s čimer se doseže čim večja vtočna sposobnost.  

Meteorna kanalizacija je predvidena iz drenažno kanalizacijskih PE cevi, drenažnih PE cevi in kanalizacijskih PE cevi s profilirano steno togostnega razreda SN8 ter betonskih jaškov DN50, DN80 in DN100 cm. Drenažne cevi so profilov DN100mm, drenažno-kanalizacijske cevi pa DN200mm in DN250. 

Za odtok vode s cestišča na delih, kjer je nagib vozišča usmerjen k robniku je predvidena vgradnja vtočnih jaškov z vtokom pod robnikom. Za vtok padavinske vode iz kadunjasih jarkov (muld) je predvidena vgradnja vtočnih jaškov z vtočno LTŽ rešetko 40cm x 40cm.    iz koritnic pa LTŽ rešetke z ravno površino in čelnim vtokom pod robnikom.

4.5.2 Hidravlično dimenzioniranje

Osnovo za hidravlično dimenzioniranje drenažno kanalizacijskih cevi predstavljajo računski naliv oz. intenzitet, odtočni koeficient in prispevna površina. Skladno z osnutkom TSC 03.380 je za dimenzioniranje naprav na regionalni cesti 3. reda, ki poteka v vkopu potrebno v računu upoštevati naliv s povratno dobo 2 leti. Za 5 minutni naliv znaša intenziteta i=240 l/(s.ha). Ker osnutek še ni v uporabi, je v hidravličnem izračunu upoštavan naliv, ki je skladno s 43.čl. Pravilnika o projektiranju cest izbran glede na projektno hitrost in funkcijo ceste: i=170 l/(s.ha), n=0.2 (povratna doba 5 let). Polnitev cevi v nobenem primeru ne preseže 60%! Dimenzioniranje cevi je razvidno iz hidravličnega računa v prilogi poročilu.

4.5.3 Način vgrajevanja PVC cevi

Vgradnjo PVC cevi in fazonskih elementov morajo izvajati usposobljeni delavci pod strokovnim nadzorom in skladno z zahtevami proizvajalca. Potrebno je upoštevati splošne smernice za polaganje cevovodov, ki so položeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu SIST EN 1610.

Jarek mora biti dimenzioniran in izkopan tako, da je zagotovljeno strokovno in varno vgrajevanje cevovoda. 

Če je med gradnjo potreben dostop do zunanje stene pod terenom ležečih objektov, npr. jaškov, je treba urediti zavarovan in najmanj 0,5 m širok delovni prostor. Kjer sta v istem jarku ali pod istim nasipom položena dva ali več cevovodov mora biti v območju med cevmi minimalni delovni prostor. 

Kanalizacijske cevi se polagajo na ustrezno globino po projektu. Kanal je projektiran iz kanalizacijskih, drenažno kanalizacijskih in drenažnih cevi in materiala ustrezne temenske trdnosti, katere se pri prečnih prehodih preko povoznih površin polno obbetonirajo.

Drenažne cevi, ki so perforirane po celotnem obodu (drenažne cevi D) se polagajo neposredno na betonsko posteljico. Pri drenažno kanalizacijskih ceveh (DK) se na dnu jarka izdela betonsko posteljico C16/20 do višine perforacije in v debelini 10 cm pod dnom cevi. Posteljico je potrebno planirati s točnostjo ± 1 cm.

Zbitost temeljne plasti mora biti enakomerna po celi dolžini jarka. Posebno pozornost bo potrebno posvetiti temeljenju kanala na problematičnem terenu in eventuelnem vzgonu med gradnjo na najnižjem delu nivelete. Za zasipavanje kanalizacijskih cevi v višini 30 cm od temena cevi uporabimo pesek, ki ga moramo v območju cevi zbiti do predpisane zbitosti za prometno obtežbo. Drenažno-kanalizacijske cevi se do višine 30cm zasipajo z enakomerno zrnatim prodcem 0/32mm, zasip pa se obvije s denažnim geotekstilom. 

Za preostali zasip se uporabi kamnolomski material, ki se zbije v plasteh po 30cm do zgoščenosti 98% po SPP. Srednja in težka komprimacijska sredstva se lahko uporabljajo pri višini 1.00 m nad temenom cevi.

Montaža D in DK PVC cevi

PVC cevi morajo ustrezati zahtevam standarda SIST EN 1401-1:1999. 

Cevi imajo na enem koncu posebno oblikovano mufo. Cev z gladkim koncem se potisne v oglavek druge cevi tako, da do konca spojke ostane 5 do 10 mm praznega prostora. 

Ta prostor služi za prevzem raztezkov, ki nastanejo zaradi pretoka medija različne temperature ( koeficient raztezanja 0.08mm/m/). Manjši odkloni v horizontalni smeri so dovoljeni do 5°, pri večjih odklonih se uporabijo ustrezna kolena (15°, 30°, 45°).

Montaža klasičnih betonskih jaškov

Vtočni in revizijski jaški se izvedejo iz vodotesnega betona. Izdelani morajo biti skladno z zahtevami standarda SIST EN 1917:2003/AC 2007. Za zagotavljanje nepropustnosti jaškov iz betonskih cevi je potrebno stike cevi in priključke na betonski jašek izvesti kvalitetno. Uporabi se prefabricirane betonske jaške dimenzij DN500, DN800mm in DN1000mm (materiali in stiki morajo biti vodonepropustni). Pri vrhu jaška se izdela AB ploščo z AB pokrovom nosilnosti po projektu. 

V kolikor se pokrov nahaja na vozišču mora biti nosilnosti 40 MPa oz. razreda D400 skladno z zahtevami standarda EN124 pokrovi v hodnikih za pešce in ostalih nepovoznih površinah so lahko nosilnosti B125. Kjer je na jašku predviden vtok skozi rešetko se v armirano betonski okvir vgradi LTŽ rešetka 400x400mm nosilnosti D400. V muldah je rešetka konkavne oblike z usmerjenostjo odprtin pravokotno na vozišče, rešetke v koritnici pa so ravne oblike z usmerjenostno odprtin vzporedno robnikom.

Montaža jaškov se izvede po navodilih proizvajalca. V jaške se ne vgrajuje vstopnih želez ali fiksnih lestev, ampak se pri vzdrževanju po potrebi uporabijo viseče lestve. Tak način izključuje nesrečo pri vstopu v jašek zaradi dotrajanosti želez ali lestev.

Vtočni jaški s čelnim vtokom se izdelajo s polkrožnim izrezom višine 10cm v širini vtoka. Na te jaške se vgradijo armirano-betonski pokrovi premera, ki ustreza premeru jaška.

V jaških, kjer kaskadni vtok sega višje kot 50cm nad dno se pred vtokom na vtočni cevi vgradi T kos in koleno z vtokom v dno jaška.  

Ureditev izpustov

Predvidena sta dva izpusta v obstjoeč odvodni jarek v km 0.4+86,00 ob desnem cestnem priključku k Tehničnim sistemom. Izpust v obstoječ jarek se izvede klasično z ureditvijo izročne betonske glave v nagibu brežine. Pod izpustno glavo se dno jarka utrdi s kamnometom iz kamnitih krogel premera 20-30cm. 
5. OPIS PROJEKTNIH REŠITEV

5.1 Splošno

Skladno s projektno nalogo naročnika je na odseku ceste R3-670/1244 od priključka na cesto R2-219 v km 0.0,00 do km 0.5+20,00 predvidena rekonstrukcija ceste z dograditvijo enostranskega hodnika za pešce , ureditvijo odvodnjavanja.

V sklopu ureditve rekonstrukcije ceste je predvidena tudi ureditev cestnih obstoječih priključkov.

Vzdolž celotnega odseka je predvidena izgradnja cestne razsvetljave, ki je podrobno obdelana v načrtu št. 259/2012, Projekt ECO d.o.o. in je sestavni del tega projekta. 

Vse ostale potrebne ureditve in rešitve so razvidne iz grafičnih prilog.

5.2 Opis in utemeljitev horizontalnega poteka trase:

Ker gre za rekonstrukcjio vozišča v naselju je horizontalni potek ceste v celoti prilagojen obstoječi trasi državne ceste. Uporabljeni horizontalni elementi so izbrani za projektno hitrost 50km/h razen obstoječe krivine R=60m, ki je zaradi utesnjenosti ni bilo mogoče povečati. Namesto prehodnice je zaradi prekratkih razdalj med krivinami uporabljena kratka prema in pa razširitev v krivinah, ki bodo omogočale lažje srečevanje vozil. 

5.3 Opis in utemeljitev vertikalnega poteka trase:

Vertikalni potek trase je na pododseku od km 0.0+05,00 do km 0.2+20,00 ter na pododseku od km 0.3+90,00 do km 0.5+20,00 v največji možni meri prilagojen niveleti obstoječega vozišča saj v večjem delu trasa poteka v naselju s številnimi individualnimi in skupinskimi priključki na dokaj razgibanem terenu. Na navedenih pododsekih je pedvidena obnova oz. novogradnja celotnega spodnjega in zgornjega ustroja voziščne konstrukcije.  

Na začetnem delu od priključka na cesto R2-219 oz. od km 0.0+5,00 pa do km 0.0+90,00 cesta praktično nima vzdolžnega nagiba, prečni nagib pa je manjši od 1%. Odvodnjavanje je zelo oteženo, kar se pozna tudi na vozišču v obliki mrežastih razpok in poškodb. Vsled navedenega smo niveleto na tem delu korogirali z vstavitvijo konkavne vertikalne krivine in z izvedbo nasprotnosmernega prečnega nagiba q=2.5%. S tem ukrepom se bodo uzboljšali pogoji odvodnjavanja vozišča ter podaljšala njegova življenska doba.    

Maksimalni vzdolžni nagib nivelete v km 0.1+70,00 doseže celo vrednost i=10.24%. Na tem mestu cesta ta poteka v mešanem profilu z obeh strani ceste pa se nahajajo obstoječi priključki k stanovanjskim objektom in celo priključek javne poti JP-527701 Sv. Lovrenc-Kapelica.

Na delu ceste od km 0.2+45,06 naprej se poselitev konča zato je na tem odseku skladno z elaboratom dimenzioniranja voziščne konstrukcije možna nadgradnja vozišča. S tem ukrepom se v majnši meri lahko racionalizira obnova obravnavanega odseka. V območju novega priključka za parkirišče cesta poteka v konveksni vertikalni krivini prečni nagib pa se 2x previjači zaradi dvojne S krivine. Ker je predvidena izvedba hodnika za pešce z dvignjenim robnikom bi se lahko ustvarili pogoji za zastajanje vode na vozišču. 

Zaradi navedenega smo v horizontalni krivini R=250m predvideli nasprotnosmerni prečni nagib velikosti q=2.5%, kar je pri hitrosti 50km/h za zbirne ceste v naselju dopustno tudi skladno s Pravilnikom o projektiranju cest.    

Nadgradnja vozišča ce konča v km 0.4+05,69 od koder je predvidena zamenjava obstoječe voziščne konstrukcije. Ker niveleta ceste zopet strmo pade z nagibom 7,5% v smeri Bračne vasi, bi z nadgradjno še zmanjšali vertikalno konkavno krivino na obeh prelomih nivelete. Zamenjava voziščne konstrukcije se zaključi v km 0.5+20,00 z navezavo na obstoječo niveleto. 

5.4 Križišča in priključki

5.4.1 Individualni in skupinski priključki

Kjer je preko dovoza predviden hodnik za pešce, se individualni priključki uredijo s poglobljenim robnikom v širini priključka z dodatno širino poglobljenega robnika 1,0m na vsako stran. Dostopi do stanovanjskih objektov se izvedejo preko pogreznjenih robnikov v širini 4,0-5,0m odvisno od širine obstoječega priključka in zagotovljene preglednosti. Širina mora omogočati varno vključevanje na in izključevanje z javne ceste. 

Individualni  priključki na strani ceste, kjer ni predviden hodnik za pešce se uredijo v širini 3,0m in 4,0m, navezava na vozišče pa se izvede v širini bankine z asfaltiranjem pod kotom 45°. Priključki se asfaltirajo v dolžini 5,0m oz. se drugače protiprašno utrdijo (tlakujejo) v dogovoru z lastnikom. 

Skupinski priključki se uredijo v širini obstoječega priključka vendar največ 4,0m z zavijalno krivuljo iz sestavljenih radiev v razmerju R1:R2:R3=2:1:3. Sredinski radij je velikosti R2=6 m. Prevoznost smetarskemu vozilu se zagotovi z uporabo celotne širine priključka (preseganje).

Vzdolžni nagib obstoječih priključkov je v večjem delu neustrezen. Rekonstrukcija priključkov bi zaradi obstoječe konfiguracije zahtevala obsežna gradbena dela in posege na zemljišča. Obstoječi hišni in skupinski priključki se zato preuredijo tako, da je v dolžini 5,0m od vozišča nagib priključka maksimalno 3.5% s čimer se zagotovi ustrezno preglednost in omogoči varno in pravočasno (speljevanje) vključevanje v promet. 

Podrobneje je lokacija in način ureditve posameznih priključkov razvidna iz grafičnih prilog.

5.4.2 Priključki javnih cest

Obstoječi priključki javnih cest in javnih poti na regionalno cesto se preuredijo pod pravim kotom glede na regionalno cesto.

Problematičen ostaja le priključek javne poti JP 527701 v km 0.1+87.89 desno, ki ga zaradi konfiguracije terena ni mogoče popraviti. Edina možnost je ukinitev priključka ali pa preureditev v desni izvoz iz GPS saj je po uradnih podatkih javna pot krožno speljana okoli cerve Sv. Lovrenca. Uvoz nazaj na R3-670/1244 je tako mogoč preko rekonstruiranega priključka ceste JP 527701 v km 0.3+37,84 desno. 

Preostali priključki javnih poti se preuredijo skladno z zahtevami Pravilnika o cestnih priključkih. 
Uvozno izvozni loki se izvedejo iz sestavljenega loka v razmerju 2:1:3 s sredinskim radiem R2=6m, ki omogoča prevoznost tudi dvoosnemu tovornemu (smetarskemu) vozilu ob uporabi celotne širine priključka. 
Priključki javnih poti so predvideni v širini od 4,0 do 5,0m s čim prejšnjo navezavo na obstoječo širino cest ki znaša od 3,0-5,0m. 

V naslednji tabeli je prikazan seznam priključkov in križišč na obravnavanem odseku ter način ureditve le teh: 

	Km
	Lega
	Vrsta priključka
	Naziv/ulica/naslov
	Parc. št.
	K.o.
	Širina/ utrditev
	Radij izklj./vklj.

	0.0+24,37
	levo
	ind. priklj.
	Bizeljska cesta 74
	1809/1
	Bizeljsko
	5m/asfalt
	pogr. rob. L=7m

	0.0+52,56
	levo
	ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 1
	1809/11, 1809/9
	Bizeljsko
	5m/asfalt
	pogr. rob. L=7m

	0.0+80,17
	desno
	ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 2
	1812/2
	Bizeljsko
	3m/asfalt
	razš. 45°

	0.0+87,49
	desno
	ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 4
	1812/8
	Bizeljsko
	3m/asfalt
	razš. 45°

	0.1+09,53
	levo
	 individualni priključek (KS Bizeljsko)
	 Kumrovška cesta 5, 7
	1809/10, *268
	Bizeljsko
	4m/asfalt
	pogr. rob. L=6m

	0.1+11,22
	desno
	 ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 6
	1811/11
	Bizeljsko
	3m/asfalt
	razš. 45°

	0.1+36,02
	desno
	javna pot
	 JP-527681 Zg. Sušica-Nova vas
	1811/3, 1811/11
	Bizeljsko
	3m/asfalt
	i-R2=6m/

v-R2=6m

2:1:3

	0.1+46,10
	levo
	lokalna cesta
	 LC-024351 Bizeljsko - Bizeljska vas
	147/2
	Drenovec
	6m/asfalt
	i-R2=6m/

v-R2=6m

2:1:3

	0.1+50,15
	desno
	ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 8
	963/6
	Drenovec
	5m/asfalt
	pogr. rob. L=21m

	0.1+75,50
	desno
	 ind. priklj.
	Hribček 1
	962/4
	Drenovec
	3m/asfalt
	razš. 45°

	0.1+78,34
	levo
	 individualni priključek (KOS)
	 Kumrovška cesta 9
	*236
	Drenovec
	3m/asfalt
	pogr. rob. L=5m

	0.1+84,66
	desno
	javna pot
	 JP-527701 Sv. Lovrenc-Kapelica
	1373
	Drenovec
	3m/asfalt
	R=3m-izklj.

	0.2+02,46
	levo
	 ind. priklj.
	 Kumrovška cesta 11
	148/5
	Drenovec
	3m/asfalt
	pogr. rob. L=5m

	0.2+52,00
	levo
	 skupinski priključek-izvoz s park.
	 x
	148/8
	Drenovec
	3m/asfalt
	v-R2=6m

2:1:3

i- R=3m

	0.3+37,84
	levo
	skupinski priključek
	x
	172
	Drenovec
	6m/asfalt
	i-R2=6m/

v-R2=6m

2:1:3

	0.3+37,84
	desno
	javna pot
	 JP-527701 Sv. Lovrenc-Kapelica
	950/1
	Drenovec
	3m/asfalt
	i-R=6m/

v-R=6m



	0.3+62,45
	levo
	ind. priklj.-njiva
	x
	148/5
	Drenovec
	3m/asfalt
	razš. 45°


	Km
	Lega
	Vrsta priključka
	Naziv/ulica/naslov
	Parc. št.
	K.o.
	Širina/ utrditev
	Radij izklj./vklj.

	0.4+63,10
	desno
	skupinski priključek-desni izvoz z R3
	dovoz k pokopališču in k gosp.objektu Kumrovška cesta 22
	1372/2
	Drenovec
	3.5m/

asfalt
	Izvozni lijak š=3m

R=50m

	0.4+76,00
	desno
	skupinski priključek
	 Dovoz k pokopališču
	1371/2
	Drenovec
	2.5m/ asfalt
	R=8m

	0.4+80,34
	levo
	ind. priklj.-njiva
	x
	1415
	Drenovec
	3m/asfalt
	razš. 45°

	0.5+05,43
	desno
	skupinski priključek- uvoz na R3
	Kumrovška c. 22
	1371/2
	Drenovec
	3.5m/ asfalt
	R=8m


5.4.3 Prepustnost križišč in priključkov

Kot je razvidno iz podatkov v poglavju Prometne obremenitve je prometna obremenitev   na obravnavani državni cesti R3-670/1244 so zelo nizka. Cesto lahko zato uvrstimo med malo prometne ceste. Skladno s 3. in 7. čl.  Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/2009, 109/201 0-ZCes-1) za priključke na ceste s prometno obremenitvijo <5000 vozil/dan ni potrebna analiza prepustnosti. Vsi priključki se uredijo brez dodatnih in posebnih ukrepov na glavni prometni smeri (R3-670/1244).

Skladno s 18. čl. Pravilnika je pri uporabi priključkov dovoljena souporaba obeh nasprotnih voznih pasov. 

V km 0.0+00,00 se obavnavana cesta R3-670/1244 priključuje na cesto R2-219 na meji med odsekoma 1242-Bizeljsko-Brežice in 1241-Bistrica-Bizeljsko. Prometna obremenitev ceste R2-219 je v letu 2010 znašala na odseku Bizeljsko-Brežice 3246 vozil/dan, v letu 2011 pa 3302 vozil/dan. Na odseku Bistrica Bizeljsko je leta 2010 PLDP znašal 1929, leta 2011 pa 1965 vozil/dan. Za prometno analizo je merodajo števno mesto Bizeljsko za odsek 1241, saj se za odsek 1242 števno mesto nahaja v kraju Bukošek.

Ob rekonstrukciji ceste R2-219/1242 v letih med 2000 in 2002 ni bilo predvidenih dodatnih zavijalnih pasov za smer Orešje. Glede na sorazmerno nizke prometne obremenitve na cesti R3-670/1244 predpostavljamo, da zamude/vozilo na SPS zagotavljajo najmanj nivo uslug B. Menimo, da dodatni pasovi za zavijalce na cesti R3-670 niso potrebni.

5.4.4 Preglednost

Skladno s s 3.čl. Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste (Ur.l. RS, št. 86/2009), je potrebno na priključkih vozniku na stranski promeni smeri (SPS), oddaljenemu 3,0m od roba glavne prometne smeri (GPS), zagotoviti zadovoljiv pregled nad prometnim dogajanjem na GPS. Potrebna razdalja na kateri je potrebno zagotoviti preglednost je določena z 18.čl. Pravilnika o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005) v odvisnosti od projektne hitrosti in vzdolžnega nagiba nivelete GPS.    

Projektna hitrost na celotnem obravnavanem odseku je 50 km/h. Potrebna preglednost je razvidna iz tabele v 18.čl. Pravilnika o projektiranju cest, prikazana pa je na situacijah preglednosti v grafičnih prilogah načrta. 

V preglednostnem trikotniku je potrebno zagotoviti prosto vizuro v višini 75 cm, kar pomeni, da v tem območju ni dovoljeno postavljati ograj višjih od 75 cm in saditi dreves ali grmovnic katerih višina rasti presega 75 cm.  

Zaradi predvidene izgradnje parkirišča ob pokopališču po projektu št. PGD-360/11 (Stia d.o.o., avgust 2012) bo potrebno urediti nov skupinski priključek v km 0.3+37,84 levo, ki se združi v križišče z rekonstuiranim priključkom javne poti JP 527701. Ker bi se v obstoječem stanju priključek nahajal izven naselja bi bilo potrebno v območju križišča omejiti hitrost. Ker bo predvideno parkirišče predstavljalo del naselja je bil investitorju podan predlog za prestavitev znaka za začetek naselja pred predviden priključek. Predlog je bil ustno usklajen tudi s predstavniki upravljalca ceste in je vključen v projekt.  

Na celotnem obravnavanem odseku je zato pri analizi preglednosti upoštevana projektna hitrost 50 km/h.

	Zaustavitvena dolžina za V proj = 50 km/h

	i (%)
	-12
	-8
	-4
	0
	4
	8
	12

	Pz (m)
	55
	50
	47
	45
	43
	40
	37


Na prehodih za pešce je potrebno zagotoviti takšno preglednost, da lahko vozilo na čistem in mokrem vozišču varno ustavi 3,0m pred prehodom pri hitrosti, ki je za 10km/h večja od projektne. Zadostna preglednost je zagotovljena na obeh prehodih za pešce iz obeh smeri vožnje

	Zaustavitvena dolžina za V proj = 60 km/h

	i (%)
	-12
	-8
	-4
	0
	4
	8
	12

	Pz (m)
	75
	68
	63
	60
	57
	53
	49


Preglednostni trikotniki pri vključevanju iz posameznih priključkov na cesto R3-670/1244  in pa v območju prehodov za pešce so razvidni iz grafičnih prilog. 

5.5 Ureditev površin za pešce

5.5.1 Hodniki za pešce

Skladno s projektno nalogo naročnika je v projektu predvidena izgradnjo hodnikov za pešce s katerimi bo zagotovljen večji nivo prometne varnosti vseh udeležencev v prometu predvsem pa pešcev.

Trasa hodnika za pešce poteka v večjem delu v naselju, deloma pa tudi izven naselja. Širina hodnika za pešce je v celotni dolžini poenotena na 1,70m, kar predstavlja širino za uporabo invalidskega vozička 1,20m in stransko varnostno širino 0,50m. V stransko varnostno širino je vključena širina robnika 15cm in bela črta širine 10cm  za razmejitev hodnika in varnostne širine. 

Na robu hodnika, ki meji na vozišče se vgradi dvignjen robnik v višini 12 cm nad niveleto roba vozišča. V območju individualnih hišnih priključkov, ki so urejeni z uvozom preko hodnika se robnik spusti na višino 2cm nad niveleto robu vozišča v kolikor pa je prečni nagib cestišča v smeri od hodnika se robnik lahko spusti na niveleto robu vozišča.

Ob zunanjem robu hodnika za pešce se vgradi robni element na višino hodnika, ob robniku pa se utrdi bankina v širini 45cm, ki vključuje tudi širino robnega elementa. Bankina je namenjena povečanju polja preglednosti in zagotavlja površino za odlagajne snega v zimskih razmerah. Kjer za umestitev bankine ni prostora, se tik ob zunanji robnik postavi pripadajočo ograjo.

Hodnik za pešce se izvede v nagibu 2% proti vozišču. Na mestih hišnih priključkov je prečni nagib hodnika lahko usmerjen v smeri priključka pri čemer pa ne sme presegati vrednosti 3%.

Na mestih prehodov preko cestnih priključkov in prehodov za pešce se uredijo klančine za invalide širine 1,2m v nagibu največ 8%.
V območju klančin se robniki pogreznejo na niveleto vozišča, prehod iz dvignjenega na pogreznjen robnik pa se izvede z poševnim robnikom v nagibu največ 8%. Zaradi višine robnika in zagotavljanja maksimalnega nagiba 1:12 se klančina izdela v celotni širini hodnika skladno detajlom v grafičnih prilogah. Robnik se v območju klančine spusti na niveleto vozišča.

5.5.2 Prehodi za pešce

Za ureditev varnega prečkanja je vzdolž odseka predvidena ureditev dveh prehodov za pešce v širini 4,0m in sicer :

· v območju priključka ceste R3-670 na cesto R2-219 se obstoječ prehod, označen neposredno ob robu vozišča odstrani in označi v km 0.0+11,60 v širini 4,0m, s čimer se zagotovi, da vozila pri čakanju na vključitev na R2-219 ne stojijo na prehodu. Prestavljen prehod je tako tudi krajši. Preglednost na prehodu je iz smeri MP Orešje zagotovljena, iz smeri R2-219 pa je zaradi obstoječih objektov omejena vendar so iz enakega razloga tudi hitrosti vozil pri zavijanju zato nižje.    

· v km 0.1+20,00 je predviden prehod za prehod pešcev na poti iz smeri Šole v smeri Nova vas po javni poti JP 527681. Preglednost na prehodu je zagotovljena iz obeh smeri vožnje.

· v km 0.3+20,00 je predviden prehod za pešce, ki služi varnemu prečkanju pri komunikaciji med predvidenim parkiriščem in pokopališčem ter pešcev, ki bodo do  pokopališča in cerkve dostopali po predvidenem hodniku za pešce.

Preko priključkov se pešci vodijo preko prehodov za pešce označenih v naslednjih širinah:

· priključek ceste LC 024351 levo, prehod širine 4,0m

· nov enosmerni priključek s predvidenega parkirišča levo, prehod širine 2,0m

· rekonstruiran priključek ceste JP 527701, prehod širine 3,0m   

5.6 Prometna varnost in ukrepi za umirjanje prometa

Glede na podatke s strani predstavnikov KS Bizeljsko se na obravnavanem odseku ceste v bližini stavbe KS pogosto nahaja večje število otrok, ki prečkajo cesto ali se tu zadržujejo, saj se v neposredni bližini nahaja osnovna šola Bizeljsko. Bližina šole je označena tudi na vozišču s horizontalno oznako, ob vozišču pa je z obeh strani postavljen prometni znak III-120. 

Na podlagi več terenskih opazovanj smo zasledili dokaj visoko vozno hitrost vozil predvsem iz smeri Bračna vas v smeri priključka na cesto R2-219. Vzdolžni nagib nivelete (>10%) in pa območje spreminjanja prečnega nagiba sta lahko v kombinaciji z neprilagojeno hitrostjo ter mokrim ali poledenelim voziščem zelo nevarna. V sklopu prometne ureditve ceste smo zato preučili možne ukrepe s katerimi bi lahko zmanjšali hitrosti vozil pred predvidenima prehodoma za pešce.    

Glede na širino in funkcijo ceste, horizontalni in vertikalni potek, urbanistične pogoje ter strukturo in količino prometa predlagamo izvedbo trapezne ploščadi v kombinaciji s prehodom za pešce. Dimenzije predlagane ploščadi so izbrane za prevozno hitrost 40 km/h preko ploščadi. Razdalja med ploščadima in prehodoma je 200m, kar je še znotraj mejnih vrednosti skladno s TSC 03.800:2009.

Izbrani parametri obeh ploščadi so naslednji.

· Širina vozišča a= 6,0m

· Vž=50 km/h

· Vprev=40km/h

· L=4.0m

· H=0.12m

· k(m)=2.75m   

V območju ploščadi je odvodjnavanje zagotovljeno z ustreznim prečnimi in vzdolžnimi nagibi ter vtočnimi jaški in rešetkami. 

5.7 Ureditev in zaščita brežin

Vkopne in nasipne brežine ceste se uredijo v naklonu 2:3, dno/vrh pa se zaokroži z radiem in tako zagotovi mehak prehod brez opaznih robov. Brežine bodo humusirane in zatravljene izven pregledne berme in trikotnikov preglednosti na priključkih in križiščih pa so lahko zasejane z avtohtonim rastjem. Po potrebi se, do vzpostavitve koreninskega sistema posajene trave, brežine zaščitijo z mrežami iz jute ali podobnega naravnega materiala, ki se razgradi.    

Po višini bodo nizke in ne bo potrebnih drugih zaščitnih ukrepov. Minimalna debelina humusiranja znaša 15 cm. 

V območju revizijskih in vtočnih jaškov, ki se nahajajo v brežini se ob jašku izdela obloga brežine s kamnom v betonu v naklonu 2:1. 

5.8 Podporni zidovi

Zaradi izgradnje hodnika za pešce je potrebna širitev v plitkem nasipu. Podporne in oporne konstrukcije niso predvidene razen nižjih parapetnih zidov h<0,5m za potrebe namestitev prestavljenih ograj ter kamnito betonske obloge brežine ob posameznih jaških do višine 1,0m. 

5.9 Ograje, škarpe in druge ureditve

Predvidena je odstranitev obstoječih ograj iz pletene mreže in pa živih mej ter drevja, ki se nahajajo znotrej polja preglednosti. Za nadomestitev je predvidena postavitev novih ograj na novi lokacijah kot sledi:

	 
	
	Stacionaža
	dolžina
	lega

	parc. št. 
	opis
	od km 
	do km 
	[m]
	Levo/

Desno

	1811/8
	Montaža žične ograje iz plastifisirane  kovinske mreže in  stebtičkov iz pocinkane pločevine.
	0.0+90,34
	0.1+1,81
	~11.48
	D

	1811/11
	Montaža žične ograje iz plastifisirane  kovinske mreže in  stebtičkov iz pocinkane pločevine.
	0.1+1.81
	0.1+8.90
	~6.81
	D

	1811/11
	Montaža žične ograje iz plastifisirane  kovinske mreže in  stebtičkov iz pocinkane pločevine.
	0.1+13.06
	0.1+23.04
	~8.73
	D

	*268
	Montaža žične ograje iz plastifisirane  kovinske mreže in  stebtičkov iz pocinkane pločevine.
	0.1+28,29
	0.1+38.76
	~11.05
	L

	148/2
	Montaža panelne ograje na betonskem pasovnem temelju.
	0.1+15.66
	0.1+75.61
	~24.00
	L

	148/2
	Montaža panelne ograje na parapetnem zidcu
	0.1+81.17
	0.1+96.02
	~13.50 
	L

	148/6, 148/7
	Montaža žične ograje iz plastifisirane  kovinske mreže in  stebtičkov iz pocinkane pločevine..
	0.2+14.21


	0.247.74
	~35.00
	L


5.10 Ostali spremljajoči objekti

5.10.1 Javna razsvetljava

Skladno s projektno nalogo in pogoji upravljavca ceste je vzdolž trase ob hodniku za pešce in v območju prehodov za pešce predvidena ureditev nove cestne razsvetljave, ki bo zagotavljala ustrezno osvetljenost vozišča ter izboljšala vidljivost in s tem varnost vsem udeležencem v prometu. 

Potek kabla javne razsvetljave ter razporeditev drogov svetilk je razviden iz situacij v grafičnih prilogah. Podrobneje je razsvetljava obdelana v načrtu št. 859/2012, Projekt ECO d.o.o., ki je sestavni del projekta.

6. GRADNJA V VAROVALNIH PASOVIH OBSTOJEČE JAVNE GOSPODARSKE INFRASTRUKTURE

S predvideno izgradnjo hodnika za pešce in rekonstrukcijo  ceste ter ureditvijo odvodnjavanja in cestne razsvetljave bo tangirana tudi obstoječa javna gospodarska infrastruktura. Na podlagi podatkov pridobljenih s strani posameznih upravljalcev in pa geodetskega načrta so obstoječi vodi vrisani v zbirno situacijo, kjer so informativno prikazana tudi mesta križanj in potrebne zaščite ter prestavitve. 

Zaščita obstoječih vodov na križanjih se izvaja pod strokovnim nadzorom posameznih upravljavcev in skladno s pogoji podanimi v nadaljevanju.

Pri trasiranju predvidenih objektov in napeljav so upoštevani predpisi, ki definirajo minimalno dovoljene horizontalne in vertikalne odmike med kanalizacijo in ostalimi vodi. 

Pred začetkom del je potrebno pozvati posamezne upravljalce, da izvedejo natančno zakoličbo obstoječih podzemnih vodov.

Morebitne manjše prestavitve in spremembe trase predvidenih vodov je potrebno izvajati v okviru zemljišč, ki so predvidena za gradnjo oz. za katera si je investitor pridobil pravico graditi. Za kakršnekoli napeljave, ki jih po podatkih upravljalcev in na podlagi terenskega ogleda ni bilo mogoče evidentirati projektant ne odgovarja. Odgovornost za škodo v primeru poškodbe obstoječe evidentirane in predhodno zakoličene komunalne, energetske in telekomunikacijske infrastrukture prevzamejo izvajalec del, nadzorni organ in investitor skladno z medsebojnimi pogodbenimi obveznostmi in tozadevno zakonodajo. 

Za poškodbe infrastrukture katera ni evidentirana in je ni bilo mogoče predvideti, odgovarja lastnik oz. upravljalec voda ali napeljave sam! 

Križanja predvidene kanalizacije z obstoječimi vodi se izvedejo v medsebojnih vertikalnih in horizontalnih odmikih kot sledi:

· horizontalni odmik 1,0m oz. min 0,40m (temenski razmak)  od drugih komunalnih vodov in naprav,

· vertikalni odmik v primeru, da kanal poteka pod drugim vodom je minimalno 0,60m, v kolikor to ni mogoče se drugi vod vstavi v zaščitno cev, ki sega min 2,0m na vsako stran kanala, vertikalni temenski odmik med zašč. cevjo in kanalom pa je lahko min 0,30m

· v primeru poteka kanalizacije nad drugim vodom se vod vstavi v zaščitno cev, ki sega min 2,0m na vsako stran kanala, pri čemer vertikalni odmik temena kanala in zaščitne cevi ne sme biti manjši od 0,30m 

· pri prečnih prehodih čez cesto se kanalizacijske cevi polno obbetonira.

V posebnih primerih in v soglasju z upravljalcem so lahko odmiki tudi drugačni vendar ne manjši, kot jih določa standard PSIST prEN 805. Investitor je dolžan vse komunalne naprave, napeljave in objekte, pri katerih ne dosega minimalnih odmikov dodatno zaščititi skladno s pogoji, ki jih podata in uskladita posamezna upravljalca!

Ostali pogoji gradnje v varovalnem pasu obstoječe infrastrukture so podani v nadaljevanju. Investitor in izvajalec del sta dolžna upoštevati tudi splošne pogoje, ki jih je posamezni upravljalec podal k projektu. 

6.1 Pogoji gradnje v varovalnem pasu električnih napeljav in vodov

Po podatkih upravljalcaElektro Celje predviden poseg v prostor tangirajo NN kabli za priključne omarice obstoječih merilnih mest. Obstoječi NN vodi ter križajna in območja zaščite so prikazani na zbirni situaciji komunalnih vodov. 

Obstoječi NN vodi bodo tangirani na naslednjih odsekih:

1) Od km 0.0+5,00 do km 0.1+25,00 poteka ob desnem robu vozišča več obstoječih zemeljskih NN kablov. Trasa kablov bo padla deloma v hodnik za pešce in pa v asfaltirano površino (bankino) med predvidenim robom vozišča in obstoječimi ograjami. Na trasi NN vodov je ob robu vozišča predvidena asfaltna mulda in  vtočni jaški z vtočno rešetko. 

Po zakoličbi obstoječih NN kablov se na mestu samem določi potreba po zaščiti ali prestaitvi NN kablov zaradi vgradnje objektov padavinske kanalizacije (vtočni jaški, linijske rešetke, priključki). V dogovoru z upravljalcem in investitorjem se obstoječi NN kabli prestavijo v zaščitne cevi bližje k obstoječim ograjam cca 1,5m od predvidenega roba vozišča.

2) V km 0.1+25,00 cesto križajo obstoječi zemeljski NN kabli. Obstoječe kable se vstavi v zaščitno cev SF fi160mm, ki se dodatno obbetonira s pustim betonom C 8/10 do 10cm nad temenom zaščitne cevi.    

Pri izvedbi del morata investitor in izvajalec upoštevati tudi naslednje pogoje upravljavca električnih naprav in napeljav:

1. Pred začetkom del je potrebno zakoličiti trase obstoječih NN kablov. Pri samem zakoličenju električnih vodov, bo Elektro Celje, d.d. na terenu izrisalo koridor kablov. Dela v bližini električnih vodov in naprav se lahko izvajajo sarno pod strokovnim nadzorom pooblaščenega predstavnika Elektro Celje, d.d.

2. Prav tako bo potrebno NN kabel glede na tangenco ustrezno zaščititi oziroma prestaviti. Zakoličbo, strokovni nadzor, mehansko zaščito ali prestavitev kabla bo po predhodnem naročilu na stroške investitorja izvajalo Elektro Celje, d.d ..

3. Vsa dela v bližini električnih vodov in naprav je potrebno vnesti v gradbeni dnevnik, isto pa mora biti parafirano s strani Elektro Celje, d.d. pooblaščenega predstavnika.

4. Investitorja bremenijo vsi stroški zakoličenja in strokovnega nadzora pri delih v bližini električnih vodov in naprav, kar je v skladu z 10. členom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanje dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 10112010).

5. Investitor je dolžan najmanj 10 dni pred pričetkorn zemeljskih del pri Elektro Celje, d.d., naročiti zakoličbo vseh obstoječih podzemnih elektoenergetskih vodov, ki potekajo po obravnavanem območju, mehansko zaščito istih oziroma prestavitve le teh, varnostne izklope ter nadzor nad izvajanjem zemeljskih del.

6. Pri delih v bližini električnih vodov in naprav je potrebno upoštevati veljavne varnostne in tehnične predpise.

7. Vsi stroški popravil poškodbe električni vodov in naprav, ki bi nastali kot posledica neupoštevanja predmetnih projektnih pogojev bremenijo investitorja predmetne gradnje. 

8. Pred pridobitvijo gradbenega dovoljenja si mora investitor pridobiti soglasje k projektnim rešitvam. Soglasje k projektnim rešitvam bo možno izdati na podlagi izpolnjenih projektnih pogojev.

6.2 Pogoji gradnje v varovalnem pasu telekomunikacijskih  napeljav in vodov

Po podatkih upravljalca bo z izgradnjo hodnika za pešce in javne razsvetljave ob Kumrovški cesti v Bizeljskem tangirano obstoječe zemeljsko TK omrežje (TK kabelska kanalizacija, medkrajevni optični kabel ter KB2 in KB3). Potek obstoječih TK vodov ter križanja in območja zaščite so prikazani na zbirni situaciji komunalnih vodov.

Obstoječi TK vodi bodo tangirani na naslednjih odsekih:

1) Od km 0.0+5,00 do km 0.0+65,00 poteka ob levem robu vozišča pod obstoječim delom vozišča namenjenem parkiranju obstoječa 4-cevna obbetonirana kabelska kanalizacija. 

Tudi po izvedbi rekonstrukcije ceste bo trasa kanalizacjie ostala pod površinami za parkiranje. Izkop v območju obstoječe kabelske kanalizacije je potrebno izvajati ročno in pod nadzorom upravljavca. Obstoječa obbetonirana kabelska kanalizacija se ohrani  in se ne izkopava ali spodkopava. Za zagotovitev ustrezne zaščite kanalizacije in ustrezne nosilnosti voziščne konstrukcije se po potrebi v dogovoru z upravljalcem in investitorjem nad kanalizacijo izvede dodatno zaščitno nadkritje z betonom C 16/20. Na trasi se nahajata dva vozliščna TK jaška nad katerimi se niveleta ne spreminja. 

2) V km cca 0.0+55,00 cesto križa TK zemeljski kabel (priključek) v zaščitni cevi. Zaadi spremembe širine profila ceste bo potrebno zaščitno cev podaljšati oz. obstoječo zamenjati z dajlšo, ki bo segala v območje bankine. 

Pri izvedbi del morata investitor in izvajalec upoštevati tudi naseldnje pogoje upravljalca TK omrežja:

1. Pri izgradnji je potrebno upoštevati veljavne tehnične predpise, ki predpisujejo minimalne medsebojne odmike:

- kot križanja ne sme biti manjši od 45 stopinj

- vertikalni odmik najmanj 0,5m - oziroma dodatna zaščita z PVC cevmi

- horizontalni odmik najmanj 1m

2. Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je zaradi točnega dogovora glede zakoličbe in zaščite TK omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolžan obvestiti skrbniško službo Telekoma Slovenije d.d., na telefonsko številko kontaktne osebe. Za prestavitev TK naprav mora biti izdelan PZI in pridobljena vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljišč.

3. Gradbena dela v bližini TK omrežja (križanja in vzporedni poteki) je potrebno obvezno izvajati z ročnim izkopom, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer določile še dodatne potrebne ukrepe za zaščito TK omrežja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. Pred zasutjem gradbene jame na mestu tangence je potrebno obvestiti skrbniško službo.

4. Vsa dela v zvezi z zaščito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom Siovenije d.d. (ogledi, izdelava tehničnih rešitev in projektov, zakoličbe, izvedba del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega naročila investitorja ali izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Siovenije d.d.

5. Stroški ogleda, zakoličbe, zaščite in prestavitve TK omrežja ter nadzora bremenijo investitorja. Prav tako bremenijo investitorja tudi stroški odprave napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroški zaradi izpada prometa, ki bi zaradi tega nastali.

6. Vsako poškodbo TK omrežja je potrebno takoj javiti na tel. št. 080 1000.

7. Investitor je po zaključku del ter pred izvedbo tehničnega pregleda oziroma pred izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolžan pri upravljalcu TK omrežja naročiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oziroma zaščite tangiranega TK omrežja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih iz našega soglasja.

6.3 Pogoji gradnje v varovalnem pasu vodovoda

Predvidena gradnja tangira obstoječ javni vaški vodovod, s katerim upravlja KS Bizeljsko.

Podatki o poteku so bili podani s strani predstavnika KS Bizeljsko ter vrisani na geodetski načrt. Trasa cevovoda je informativno prikazana na zbirni situaciji komunalnih vodov. Podatki o profilu in materialu cevi niso znani predvidevamo pa da profil cevovoda ni večji od DN100. 

Med izvedbo sondažne vrtine na parkirnih površinah ob vozišču v km cca 0.0+60,00 je izvajalec vrtine naletel na razmočen vzorec, v jašek pa se je natekala voda čemur bi lahko bil vzrok poškodovan vodovod. Ker podatkov o poteku vode na tem odseku nismo imeli je potrebno posebno pozornost posvetiti odkrivanju obstoječih vodov ter jih po potrebi zaščititi ali v dogovoru z upravljalcem in investitorjem prestaviti.

Glede na prejete podatke bo obstoječ vodovod tangiran na več odsekih kot sledi:

1) Obstoječ vodovod poteka od km 0.1+35,00 do km 0.1+60,00 cca 2,5m od desnega roba ceste, nato poševno prečka regionalno cesto ter od km 0.1+80,00 dalje poteka ob levem robu ceste pod predvidenim hodnikom za pešce do km 0.2+10,00, kjer se od ceste umakne. Zaradi ostrega kota križanja in posledično dolgega odseka vodovoda pod cesto je predvidena prestavitev vodovoda v hodnik za pešce od km 0.1+55,00 do km 0.2+10,00 in ureditev pravokotnega križanja v km 0.1+55,00 desno z navezavo na obstoječ vodovodni jašek ob desnem robu ceste.  

2) Obstoječ vodovod regionalno cesto v km 0.3+28,00 križa pravokotno, v km 0.3+80,00 pa pod kotom 45°. Na tem odseku je predvidena nadgradnja vozišča brez odkopa zazen za potrebe vgradnje kanalizacije in javne razsvetljave ter  hodnika za pešce. Pred vgradnjo voziščne konstrukcije je potrebno ugotoviti v kakšnem stanju in na kakšni globini je obstoječ cevovod. V kolikor sta trdnost cevi in globina ustrezna (1,20m) se vodovod ohrani takšen kot je, v nasprotnem primeru pa se obstoječa cev zamenja s cevjo PE 100 12,5bar ustreznega profila in vgradi na globino vsaj 1,2m pod predvideno niveleto vozišča. 

3) Na odseku od km 0.3+70,00 poteka obstoječ vodovod najmanj 1,50m od roba ceste. Na tem delu je predvidena zamenjava voziščne konstrukcije in ureditev bankine. Posegi v območju vodovoda niso predvideni.

Pri izvedbi del v bližini vodovoda in prestavitvah je potrebno upoštevati naslednje:

1. Nove vodovodne cevi ter obstoječe cevi v območju zaščite se označi tako, da se 30cm nad temenom vodovodne ali zaščitne cevi položi opozorilni trak s kovinskim vložkom in napisom »POZOR VODOVOD« za označitev oziroma ugotavljanje poteka vodovodnega cevovoda.

2. Na trasi obstoječega vodovoda je potrebno gradbeno-zemeljska dela izvajati previdno (predhodni ročni odkop vodovodne cevi v prisotnosti pooblaščenega predstavnika upravljalca vodovoda), da ne bi prišlo do poškodbe vodovoda.  Zasip in utrjevanje zasipa je potrebno izvajati pazljivo, da se prepreči poškodba cevovoda ali neenakomerno posedanje. 

3. V neposredni bližini trase obstoječega vodovoda ni dopustna uporaba težke gradbene mehanizacije, ni dovoljeno deponiranje gradbenega materiala ali postavljanje začasnih gradbenih objektov.

6.4 Pogoji gradnje v varovalnem pasu javne razsvetljave

Obstoječa javna razsvetljava se vzdolž obravnavanega območja odstrani, vsi prosti napajalni kabli pa se odklopijo iz električnega omrežja. Odstranitev in ostala dela na obstoječi javni razsvetljavi je potrebno izvajati pod nadzorom upravljalca Elektronik d.o.o..  

6.5 Pogoji gradnje v varovalnem pasu državnih cest

Pogoji upravljavca regionalne ceste R3-670/1244, ki se nanašajo na projektne rešitve v zvezi z ureditvijo ceste, cestnih priključkov, prometno ureditvijo, odvodnjavanjem, cestno razsvetljavo ter na upoštevanje veljavnih predpisov in zakonov so razvidni iz dokazne dokumentacije v vodilni mapi projekta in so ustrezno upoštevani, kar je razvidno iz pričujočega projekta in posameznih načrtov. 

V nadaljevanju je podan izvleček projektnih pogojev upravljavca državne ceste DRSC, ki jih morata upoštevati investitor in izvajalec pred, med in po končani izvedbi predvidenih posegov:

a) Dela na predmetnem objektu, cestnem priključku lahko izvaja samo za ta dela usposobljeno, registrirano in pooblaščeno podjetje.

b) Za varnost prometa na državni cesti in zavarovanje delovnega mesta v skladu s soglasjem za gradnjo in predpisi o varstvu pri delu je odgovoren vsakokrat investitor oz. izvajalec del. Investitor oz. izvajalec del mora pri izvajanju del upoštevati Zakon o pravilih cestnega prometa.

c) Investitor oziroma izvajalec del je materialno in kazensko odgovoren za morebitno škodo, ki bi nastala na cesti ter škodo, ki bi bila povzročena uporabnikom ceste vsled neprimerne tehnologije izvajanja gradbenih del. Vsi stroški za eventuelno tozadevno povzročeno škodo oziroma stroški poškodb vozišča bremenijo izvajalca del oziroma investitorja.

d) Gradbena dela je potrebno izvajati v času najmanjše frekvence prometa, tako da le-ta ne bodo ovirala prometa na cesti, ter ogrožala prometne varnosti vseh udeležencev v prometu. 

e) Cestni priključki morajo biti ves čas obstoja v redu vzdrževani tako, da ne predstavljajo nevarnosti za cesto in promet na njej. Cestni priključki in njihova neposredna okolica ob državni cesti mora biti urejena, tako da je zagotovljena zadostna preglednost s ceste na cestne priključke in obratno ves čas njihove uporabe.

f) Investitor je dolžan odstraniti cestne priključke na svoje stroške in brez odškodnine, če bi jih naredil ali uporabljal v nasprotju s projektnimi pogoji in izdanim soglasjem ali pa bi to zahtevali kasnejši varnostni ali prometnovarnostni interesi.

g) V primeru oviranja prometa na cesti vsled tehnologije izvajanja del si mora investitor oziroma izvajalec del v smislu 74. člena Zakona o cestah pridobiti dovoljenje za delno zaporo ceste od Direkcije RS za ceste, na osnovi vloge in elaborata začasne prometne ureditve za čas izvajanja del, ki se ju pripravi v skladu z navodili Direkcije RS za ceste, Sektorja za vzdrževanje in varstvo cest z dne 20.05.2010. 

Promet na cesti je dolžan odgovorni izvajalec del v času izvedbe zavarovati z ustrezno cestno – prometno signalizacijo v smislu določil Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, st. 46/2000, 110/2006, 49/2008, 64/2008 (65/2008 popr.), 109/201 0-ZCes-1) in Zakona 0 pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, st. 109/2010). Prometno signalizacijo postavi usposobljeno, registrirano in pooblaščeno podjetje na stroške investitorja. Izvajalec del je dolžan vršiti stalno kontrolo nad postavljeno prometno signalizacijo in le - to odstraniti takoj po zaključku del, zaradi katerih je bila postavljena.

h) Če bi zaradi gradnje prišlo do uničenja mejnikov, je le-te investitor dolžan na svoje stroške po pooblaščeni organizaciji za geodetske meritve postaviti v prvotno stanje.

i) Začetek in zaključek del je potrebno prijaviti Direkciji RS za ceste - Območje Novo mesto.

j) Direkcija RS za ceste odklanja vsako odgovornost, ki bi nastala na objektu v varovalnem pasu oz. cestnem telesu državne ceste zaradi ceste, njenega vzdrževanja ali prometa na njej.

k) Po končanju del je upravni organ dolžan v smislu 90. člena Zakona o graditvi objektov k tehničnemu pregledu pismeno povabiti tudi predstavnika Direkcije RS za ceste – Območje Novo mesto.

I) Investitor oziroma upravni organ mora en izvod odločbe upravnega organa takoj dostaviti Direkciji RS za ceste - Območje Novo mesto.

m) Investitor mora en izvod vsakršne tehnične spremembe ali dopolnitve tehničnih rešitev takoj dostaviti Direkciji RS za ceste, Območje Novo mesto, vendar najpozneje sedem dni pred začetkom del.

n) Direkcija RS za ceste odklanja vsako odgovornost, ki bi nastala na objektu in cestnem priključku v varovalnem pasu in cestnem svetu zaradi ceste, njenega vzdrževanja ali prometa na njej.

6.6 Pogoji gradnje v varovalnem pasu občinskih cest

Pogoji upravljavca občinskih cest, ki se nanašajo na projektne rešitve v zvezi z ureditvijo priključkov, prometno ureditvijo, odvodnjavanjem ter na upoštevanje veljavnih tehničnih predpisov,  zakonov in standardov so razvidni iz dokazne dokumentacije v vodilni mapi projekta in so ustrezno upoštevani, kar je razvidno iz pričujočega projekta in posameznih načrtov.

V nadaljevanju je podan izvleček projektnih pogojev upravljavca občinskih cest KOP Brežice d.d., ki jih morata upoštevati investitor in izvajalec pred, med in po končani izvedbi predvidenih posegov:

1. Za izvedbo del si investitor pridobi ustrezno dovoljenje pristojnega organa za prekopavanje, podkopavanje in druga dela na občinski javni cesti, skladno z 39. členom Odloka o občinskih javnih cestah ter drugih javnih površinah v Občini Brežice (Ur. list RS, št. 1109).

2. Gradbena jama mora biti pravilno razprta, vozišče pa zavarovano proti vdiranju.

3. Ves odkopani material je potrebno sproti odvažati na deponijo, nikakor ni dovoljeno ponovno vgrajevanje odkopanega materiala, kar velja tudi za bankine in brežine.

4. Za izvedbo spodnjega in zgomjega ustroja predmetnega objekta se uporabijo ustrezni materiali za cestogradnjo skladno z veljavnimi normativi, tehničnimi specifikacijami za ceste in projektom. 

5. Za vse materiale in izdelke vgrajene v cesto mora izvajalec del upravljavcu občinskih cest najmanj 8 dni pred tehničnim pregledom dostaviti upravljavcu cest vse ateste in poročila kakor tudi ateste in poročila o meritvah ter preiskavah vgrajenega kamnitega materiala, asfaltov in podobno. Pred morebitnim asfaltiranjem upravljavcu predloži poročilo o meritvah zbitosti spodnjega ustroja in zasipov vozišča, zbitost mora doseči normirano vrednost.

6. Dela izgradnje predmetnega objekta lahko izvede le za ta dela usposobljeno in registrirano podjetje.

7. Gradbena dela ne smejo ovirati prometa na cesti. Izkopani material se ne sme odlagati na notranjo stran ali tudi več če to zahteva preglednost na cesti.

8. Investitor oz. izvajalec del mora, v primeru del na ali v neposredni bližini javne ceste, zagotoviti varnost prometa v času gradnje, in si v smislu 53. in 54. člena Odloka o občinskih javnih cestah ter drugih javnih površinah v Občini Brežice (Ur. list RS, št. 1/09), pridobiti ustrezno odločbo o delni zapori občinskih cest od pristojnega organa, na osnovi izdelanega Elaborata začasne prometne ureditve.

9. Pred začetkom gradnje je potrebno obvestiti KOP Brežice d.d., zaradi izvrševanja stalnega nadzora nad izvajanjem del v cestnem telesu in cestnem svetu občinskih cest s strani upravljavca občinskih cest. Med trajanjem izgradnje je upoštevati morebitne utemeljene dodatne zahteve pooblaščenega predstavnika upravljavca občinskih cest.

10. Če bi zaradi gradnje prišlo do onesnaženja ceste, jo mora investitor oz. izvajalec del takoj očistiti.

11. Investitor se zaveže, da bo po končani gradnji vzpostavil vse površine v stanje enako prvotnemu ali boljše, Vse morebitne posedke na trasi priključka, razpoke na stikih in druge posledice gradnje, ki bode nastale v roku dveh let po končanju del, je investitor dolžan sanirati na lastne stroške.

12. Zaradi obravnavanega posega in prometne ureditve na smejo biti ogrožena varnost na javni cesti, stabilnost te ceste in njeni interesi. V času gradnje je omogočiti nemoten dostop do objektov.

13. Investitor oz. izvajalec del je materialno in kazensko odgovoren za vso morebitno škodo, ki bi nastala na cesti ali bi bila povzročena uporabnikom ceste vsled neprimeme tehnologije izvajanja del ter kasnejšega obstoja instalacij v varovalnem pasu, cestnem telesu, cestnem svetu javnih cest ali nad njimi. Vsi stroški za eventuelno tozadevno povzročeno škodo oziroma stroški poškodb vozišča bremenijo izvajalca del oziroma investitorja.

14. KOP Brežice d.d. odklanja vsako odgovomost za škodo na objektu, ki bi nastala zaradi obstoja ceste, njenega vzdrževanja ali prometa na nje ter ne bo zagotavljalo nobenih dodatnih ukrepov zaščite za tangirani objekt pred morebitnimi drugimi vplivi. Investitor za eventuelno povzročeno skodo na objektih ni upravičen uveljaviti odškodnine.

7. GRADNJA NA ZAVAROVANIH OBMOČJIH

7.1 Pogoji gradnje, ki lahko vplivajo na vodni režim ali stanje voda

V nadaljevanju so podani pogoji, ki jih je izdal MOP ARSO Urad za upravljanje z vodami in ki jih morata investitor in izvajalec upoštevati pri izvedbi predvidenih posegov:

1. Projektna rešitev odvajanja in eiseenja odpadnih voda mora biti usklajena s Pravilnikom o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne občinske gospodarske javne službe odvajanja in čiščenja komunalne in padavinske odpadne vode (Ur. l. RS, št. 109/2007 in 33/2008), Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS, št. 47/2005) in Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 47/2005 in 45/2007)./ 

2. Padavinske vode iz obravnavanega območja je treba, če ne obstaja možnost priključitve na javno kanalizacijo, prioritetno ponikati, pri tem morajo biti ponikalnice locirane izven vpliva povoznih in manipulativnih površin oziroma speljati v bližnji Bizeljski potok. Padavinske vode iz parkirišča je potrebno predhodno očistiti na lovilcu olj. Iz PGD mora biti razvidno, da je predvidena vgradnja standardiziranega lovilca olj (SIST EN 858-2). Opomba projektanta: odvajanje odpadnih padavinskih vod bo potekalo razpršeno po terenu in z odvajanjem v obstoječe odvodnike: Bizeljski potok, Črnca in obstoječo kanalizacijo. Ker se obravnavana cesta ne nahaja na vodovarstvenem območju in predvidene parkirne površine ne presegajo 1ha, skladno z o Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/2012) predhodno čiščenje na usedalniku in lovilcu olj ni potrebno. Skladno z uredbo o emisiji snovi odvajanju padavinske vode z javnih cest čiščenje in  zadrževa   

3. V primeru, da bodo očiščene padavinske vode iz območja speljane v vodotok, morajo biti iztočni objekti detajlno projektno obdelani, ne smejo segati v pretočni profil vodotoka in morajo biti oblikovani v naklonu brežine z vgrajeno povratno zaklopko. Potrebno je predvideti ustrezno protierozijsko zaščito struge vodotoka v območju izpustov, tako po obsegu, kot tudi po načinu. Opomba projektanta: obstoječe korito Bizeljskega potoka jev območju predvidenega izpusta betonsko z navpičnimi stranicami. Na iztočnem delu bo nameščena protipovratna zaklopka brez posega v profil vodotoka tako, da se dotočna cev na iztoku vstavi v večjo cev zaklopka pa se vgradi v ravnini brežine oz  stranice korita. Dno struge potoka je že v obstoječem stajnu v območju predvidenega izpusta ustrezno utrjeno.  

4. Vse parkirne in povozne površine morajo biti utrjene, omejene z dvignjenim betonskimi robniki in nagnjene proti lovilcu olj ustreznih dimenzij. Opomba projektanta: vse povozne površine bodo utrjene in omejene z dvignjenimi betonskimi robniki razen na odsekih z razpršenim odvodnjavanjem po terenu. Lovilec skladno z Uredbo ni potreben zato se padavinska voda odvaja neposredno v kanalizacijo in vodotok po predhodnem mehanskem čiščenju (usedanju) v usedalnikih vtočnih jaškov.     

5. Vsi kanali in jaški kanalizacijskega omrežja morajo biti grajeni vodotesno, kar mora biti predvideno v projektu in dokazano z atesti in preizkusi. Opomba projektanta: Skladno s cestogradbeno prakso je zaradi ekonomičnosti investicije za zbiranje in odvajanje padavinske in drenažne vode predvidena vgradnja  drenažno-kanalizacijskih cevi, ki so v zgornjem delu (120°) perforirane. Z ustrezno vgradnjo in dimenzioniranjem bo zagotovljeno, da ob merodajnih padavinah ne bo prihajalo do preobremenitve in odvajanja vode iz kanalizacije v tla. 

V nadaljevanju je podan izvleček projektnih pogojev MOP ARSO , ki jih morata upoštevati investitor in izvajalec pred, med in po končani izvedbi predvidenih posegov:

1. Za vso škodo, ki bi nastala na vodnem režimu zaradi neustrezne ali nekvalitetne izvedbe gradbenih del ali projekta, je v celoti odgovoren investitor.

2. V času gradnje je stranka dolžna zagotoviti vse potrebne varnostne ukrepe in tako organizacijo na gradbišču, da bo preprečeno onesnaževanje voda, izlitje nevamih tekočin na prosto, ali v zemljo.

3. Viške materialov ni dovoljeno nekontrolirano odlagati na teren in z njimi zasipavati poplavnih območij vodotokov. Opomba projektanta: Material iz izkopa, ki ni predviden za ponovno vgradnjo se transportira na najbližjo deponijo gradbenih odpadkov (ZRC Boršt), uporabi na drugih gradbiščih investitorja ali pa se uporabi za izboljšavo tal skladno z Uredbo o obremenjevanju tal z vnašanjem odpadkov (UR.l. RS, št. 34/2008) v kolikor material izpolnjuje pogoje iz tabele v prilogi 1 Uredbe).  S preostalim gradbenim materialom je potrebno ravnati skladno z Načrtom gospodarjenja z gradbenimi odpadki št. EL-356/11-GO, ki je sestavni del projekta. 

4. Po končanih delih je potrebno odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene provizorije in odstraniti vse ostanke začasnih deponij. Vse s posegi prizadete površine je potrebno urediti in vzpostaviti v prvotno stanje.

II. Pogoji pravne narave:

1. Investitor mora skleniti pogodbo o ustanovitvi služnosti po določilih Stvamopravnega zakonika (UR. l. RS, st. 87/2002-SPZ), če se bo izkazalo, da predvidena trasa posega na vodna zemljišča, katerih je lastnik Republika Slovenija. Pogodba služi kot dokazilo o pravici graditi na vodnem in priobalnem zemljišču, ki je v lasti države, v skladu z ZV-l in jo je treba skleniti z naslovnim organom pred pridobitvijo vodnega soglasja.

7.2 Pogoji gradnje na območju varstva kulturne dediščine

S predvidenio gradnjo se posega v obmocje registrirane enote kulturne dediščine Bizeljsko - Vaško jedro (ESD 10538). Pri izvedbi del je potrebno upoštevati pogoj, da se cestišče s pločnikom uredi tako, da bo poseg čim manj opazno posegel v obravnavano območje, pri tem naj se uporabi čim več naravnih materialov, cestna svetila pa morajo biti kvalitetna. 

Cestni robniki se izvedejo iz robnikov in naravno lomljenega (cepanega) kamna dimenzij 14/25/100cm s porezanim robom. Bankine se izvedejo iz naravno zdrobljenega kamnitega materiala ali gramoza. Tip in kvaliteta svetil sta razvidna iz načrta št. 259/2012 (Projekt Eco d.o.o.), ki je sestavni del projekta. 

8. POSEGI NA ZEMLJIŠČA

Za potrebe izdelave katastrskega elaborata je bil uporabljen geodetski posnetek z vrisanimi parcelnimi mejami in podatki o parcelnih številkah. Podatke o lastnikih smo pridobili s pomočjo internetnega portala prostor.gov.si z javnim vpogledom v podatke o nepremičninah. 

Predvideni posegi v sklopu rekonstrukcije ceste in izgradnje hodnika za pešce bodo delno začasne narave delno pa stalni. 

Začasni poseg se bo izvajal v času gradnje, kjer bo potreben prostor zaradi manipulacije gradbenih strojev in zagotavljanja dostopa delavcem. Po končani gradnji se te površine očistijo ter se na njih vzpostavi prvotno stanje.

Med stalne posege štejejo vsi gradbeni posegi zaradi katerih se na zemljišču spremeni raba in zgradijo objekti ter infrastruktura v javni uporabi. Na teh zemljiščih je predviden odkup ali služnost oz. druga oblika stvarne pravice investitorja objekta v javni rabi. 

Zaradi gradnje predvidenih objektov in ureditev se na teh zemljiščih porušijo in odstranijo ali rekonstruirajo obstoječe ureditve (cestni priključki, ograje), kot je razvidno iz grafičnih prilog.

Površina posegov zaradi katerih je potreben odkup ali sklenitev služnosti je prikazana na tabeli tangiranih lastnikov v prilogi h katastrski situaciji.

Vzdolž cestišča so ob parcelnih mejah postavljene le različne obstoječe ograje in zasajeno rastlinje (živa meja, ciprese, smrčeje in drevesa) kot je razvidno iz grafičnih prilog. Ker se večji del ograj nahaja znotraj polja preglednosti na priključkih, bo potrebna odstranitev in prestavitev oz. nova postavitev ograj. 

9. TEHNOLOGIJA GRADNJE

9.1 Splošno

Izvajalec je dolžan dela izvajati skladno z izdelano projektno dokumentacijo, pogoji upravljavcev GJI in pristojnih služb v na varstvenih območjih. Pri načinu izvedbe in zagotavljanju kvalitete mora izvajalec upoštevati Splošne in posebne tehnične pogoje, ki jih je izdala Skupnost za ceste Slovenije (Ljubljana 1989) ter Dopolnila splošnih tehničnih pogojev (Ljubljana 2000), ki jih je izdala DDC.

Ureditev in označitev gradbišča se mora izvajati skladno z načrtom organizacije gradbišča, ki ga mora pred začetkom del izdelati izvajalec skladno s Pravilnikom o gradbiščih  (Ur.l. RS, št. 55/2008). Ukrepi varstva pri delu se izvajajo skladno z Uredbo o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih (Ur.l. RS, št. 83/2005) in varnostnim načrtom, ki ga morata pred začetkom del na gradbišču zagotoviti naročnik ali nadzornik projekta. Izdelavo načrta organizacije gradbišča in varnostnega načrta lahko izdela za to usposobljena in pooblaščena organizacija ali posameznik.

Z gradbenimi odpadki sta investitor in izvajalec dolžna ravnati skladno z Uredbo o ravnanju z odpadki ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. l. RS, št. 34/2008) in Načrtom gospodarjenja z gradbenimi odpadki št. EL-356/11-GO, ki je sestavni del projekta.  

Investitor je pred zasipom novo vgrajenih in prestavljenih obstoječih podzemnih infrastrukturnih vodov dolžan le te geodetsko posneti in zagotoviti vris v kataster komunalne infrastrukture. Zbiranje podatkov predpisuje Pravilnik o vsebini in načinu vodenja zbirke podatkov o dejanski rabi prostora (Ur.l. RS, št. 9/2004). 

Podatke o prestavljeni in novi prometni signalizaciji je potrebno posredovati upravljalcu DRSC na predpisanih obrazcih za vnos podatkov o postavljeni prometni signalizaciji v KATSIG, ostale podatke pa skladno s »Pravilnikom o spremembah in dopolnitvah pravilnika o načinu označevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih« (Ur.l. RS, št. 2/2004) na obrazcih za vnos podatkov o spremembah na državnih cestah v BCP.

9.2 Ureditev prometa med gradnjo, etape in faznost izvajanja del

9.2.1 Ureditev prometa med gradnjo

Dela na obravnavanem odseku ceste R3-670/1244 se bodo praviloma izvajala pod prometom izmenično enosmerno. Glede na razpoližljiv prostor in konfiguracijo terena ter tehnične elemente obravnavane ceste je promet med gradnjo možno urejati ročno, zaradi racionalnosti pa predlagamo urejanje prometa s semaforjem po shemi N-1.

V kolikor ob izgradnji nastopijo takšne okoliščine, ki del pod prometom začasno ne bodo omogočala, se lahko za promet z osebnimi vozili na relaciji Bizeljsko – Orešje uredi tudi obvoz preko Nove vasi. 

Za ureditev prometa med gradnjo so podrobnejši podatki in informacije za vzpostavitev začasne prometne ureditve podani v  Elaboratu začasne prometne ureditve št. EL-356/11-ZPU, ki je sestavni del projekta. Elaborat je pripravjlen za fazo projektiranja, v njem pa so  podana osnovna izhodišča, ki se v fazi izdelave Načrta organizacije gradbišča ustrezno dopolnijo in uskladijo s terminskim planom izvedbe del.
9.2.2 Etapnost in faznost izvajanja projekta

Zaradi predvidene skupne širine vozišča z bankinami in hodnikom za pešce, ki v najožjem delu znaša skupno 8.4m, bo načeloma dovolj prostora za ureditev najmanj izmenično enosmernega prometa ob vzpostavitvi  delne (polovične) zapore ceste. Širina obstoječe ceste znaša skupaj z bankinami ~6,0-6,5m. 

Na strani vozišča, kjer bo izmenično enosmerni promet vzpostavljen najprej, se obstoječe vozišče ohrani v širini 3,0m.   

Zaradi lažje organizacije dela in priključkov ostalih javnih cest znotraj odseka ter zaradi predvidenih različnih tehnologij obnove vozišča predlagamo delitev del na etape. Z izvedbo del po etapah se bo zmanjšal oz. izključil tudi vpliv spremenjenega prometnega režima na promet na regionalni cesti R1-219. Predlagamo, da se dela na odseku ceste R3-670/1244 glede na način urejanja prometa in tehnologijo izvedbe razdelijo v 4. etape in sicer:
I. Etapa: od priključka na R1-219 v km 0,0+00.00 do priključka lokalne ceste LC-024351 Bizeljsko-Bizeljska vas v km 0,1+46.00 v dolžini 146m,

II. Etapa:  od priključka LC 024351 v km 0,1+46.00 do km 0,1+96.00 v dolžini 50m,

III. Etapa:  od km 0,1+96.00 do km 0,3+57.00 v dolžini 161m, kjer je predvideno: nadgradnja obstoječega vozišča po sendvič sistemu, rekonstrukcija priključka JP 527701, vzdolžno parkirišče ter navezava na novo parkirišče po projektu PGD-360/11, (Stia d.o.o.),
IV. Etapa: od km 0,3+57.00 do km 0,5+20.00 v dolžini 163m.
Izvedba del v posamezni etapi naj se glede na stran izvedbe, tehnologijo ter vrsto del in način prometne ureditve razdelijo na 4. delovne faze. V primeru uporabe več skupin gradbenih strojev in delavcev se lahko posamezne etape izvajajo tudi istočasno, posamezne delovne faze (npr. izkop, vgrajevanje posteljice, vgrajevanje tampona ipd. v vsej širini prečnega profila) pa se lahko združujejo le v primeru vzpostavitve popolne zapore ceste.

V elaboratu je upoštevano, da se bo večina predvidenih del lahko izvedla pod prometom z ureditvijo  delne zapore ceste z izmenično enosmernim prometom urejanim s semaforjem (II, III. in IV. etapa) oz. enosmernim prometom (I. etapa). Vgradnja nosilne in obrabne asfaltne plasti ter označitev horizontalne signalizacije se bo zaradi premajhne širine vozišča po vgradnji robnikov (5,0-5,5m) morala izvajati s popolno zaporo ceste z ali brez obvoza. 
Za krajše trajanje popolne zapore (< 60min) se lahko začasno vzpostavi popolno zaporo brez obvoza po tipski shemi E-3. Za primer vzpostavitve popolne zapore za daljše obdobje pa je v elaboratu predlagan obvoz in sicer preko Nove vasi po naslednjih obvoznih cestah:

· LC 024341 Drenovec-Nova vas, 
· R3-677/2203 Nova vas-Pišece

· R1-219/1242 Bizeljsko-Čatež
Podrobneje je začasna prometna ureditev obdelana in prikazana v Elaboratu. 

10. PROMETNA SIGNALIZACIJA IN PROMETNA OPREMA

Predvidena je postavitev vertikalne in horizontalne signalizacije kot je razvidno iz situacije prometne ureditve in priložene tabele prometnih znakov.

Obstoječa vertikalna prometna signalizacija bo po potrebi prestavljena ali odstranjena in nadomeščena z novo. Razlog zamenjave je lahko v neustrezni kvaliteti (dotrajanost, uničenost) obstoječih prometnih znakov oziroma neustreznosti in neskladju (barva in/ali velikost) s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.list RS, št. 46/2000, 110/2006).

Predvideni so prometni znaki iz vročecinkane jeklene pločevine s simboli in napisi izvedenimi na foliji 1. vrste. Izjema so prometni znaki II-1, II-2, II-4, III-120 ter II-47, III-6 in IV-5, in VI-8 ki se predvidijo iz folije 2. vrste. Reflektivni premazi morajo ustrezati zahtevam standarda oSIST prEN 12899-6:2009.  

Prometni znaki morajo ustrezati zahtevam standarda SIST EN 12899-1-4:2008.

Vsi prometni znaki bodo postavljeni na temelje globine 80 cm. Način ter mesto postavitve prometne signalizacije in opreme je prikazana v situaciji prometne ureditve in tipskih prečnih profilih. 

Prometni znaki se postavijo tako, da je spodnji rob znaka na višini 150 cm (ob bankini) od roba vozišča oziroma 225 cm nad niveleto hodnika (v območju hodnika za pešce).

Dimenzije in oblika prometnih znakov so določene s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah (Ur.list RS, št. 46/2000, 110/2006), in sicer:

	
	Enakostranični

 trikotnik
	krog
	kvadrat
	pravokotnik

	ZNAKI ZA NEVARNOST
	90 cm
	
	
	

	ZNAKI ZA IZRECNE ODREDBE            
	90 cm
	60 cm
	
	

	ZNAKI ZA OBVESTILA
	
	60 cm
	60 cm
	60x90 cm


Barva prometnih znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah (Uradni list RS, št. 46/2000, 110/2006), v 9.,17. in 24. členu in sicer:

· Znaki za nevarnost: osnovna barva je bela, robovi trikotnika so rdeči. Simboli na znakih za nevarnost so črni.

· Znaki za izrecne odredbe: osnovna barva znakov za omejitev je bela, znakov za obveznost pa modra. Simboli na znakih za prepoved so so črni, na znakih za obveznost pa beli. Rob kroga in poševni trakovi na znakih za prepoved so rdeči.

· Znaki za obvestila:

· rumena s črnimi simboli in napisi,

· modra z belimi ali belimi in črnimi simboli in napisi,

· rjava z belimi ali belimi in črnimi simboli in napisi,

· bela s črnimi simboli in napisi.

Znaki, ki se prestavljajo na novo lokacijo se očistijo in začasno deponirajo. Stebrički, ki po demontaži ne bodo poškodovani, se uporabijo na novi lokaciji. Obstoječi znaki, ki se ohranijo in se ne prestavljajo se očistijo, pritrdilni vijaki pa se preverijo in po potrebi pričvrstijo.

10.1 Horizontalna signalizacija

Predvidena je horizontalna signalizacija, ki je detajlno razvidna iz situacije prometne ureditve. Predvidena je uporaba enokomponentne tankoslojne bele barve, kjer je debelina plasti suhe snovi 250 mikronov, barva pa je posuta s kroglicami (»perlami«) v količini  0,25 kg/m2, prehode za pešce pa se izvede z vročo plastiko z vmešanimi drobci / kroglicami stekla in 200 g/m2 dodatnega posipa z drobci stekla, debelina plasti 3 mm.

Pri izdelavi horizontalne prometne signalizacije je potrebno glede oblike in mer upoštevati TSC 02.401:2012. Talna signalizacija mora glede vrste in fizikalnih lastnosti ustrezati zahtevam standarda SIST EN 1871:2002, glede kvalitete in lastnosti pa zahtevam standarda SIST EN 1436:2007+A1:2009. 

Na cesti R3-670:

· ločilne neprekinjene črte bele barve V-1, širine 10cm (enaka obstoječi širini; skladno tudi s TSC 02.401:2012 je za vozišča s prometnimi pasovi širine 2.5m - 2.74m širina ločilne črte 10cm)   
· kratke prekinjene črte (vodilne črte) bele barve V-4 širine 10 cm in rastra 1-1-1 m,

· prečne široke črte bele barve V-9, širine 30cm

· prečne široke črte bele barve V-10, širine 30cm v rastru 60-60-60cm

· označitev zaporne površine bele barve V-33 v rastru 20-60-20cm

· prehod za pešce V-16 se označi v širini 4.0m in rastru 50-50-50cm.

· označitev parkirnih mest za vzdolžno parkiranje bele barve V-47 v širini 10cm

· označitev dvignjene ploščadi za umirjanje prometa rumene barve V-46.1 s črtami širine 10cm in trikotniki po projektu 
· označitev bližine šolskega prehoda V-16.2 s črtami širine 10 cm in napisom ŠOLA višine črk 4m  

Na javnih poteh in priključkih:

· ločilne neprekinjene črte V-1, širine 10cm

· ločilne prekinjene črte V-2 širine 10 cm in rastra 3-3-3 m,

· prečne široke črte V-9, širine 30cm

· prehod za pešce V-16 se označi v širini 2.0m, 3.0m in 4,0m in rastru 50-50-50cm.

Oznaka prehoda za pešce se izdela debeloslojno in mora izpolnjevati naslednje zahteve:

	Lastnost
	Prehodi za pešce

	Svetlobni faktor
	B3

	Drsnost
	S3

	Nočna vidnost v suhih pogojih 
	R4

	Nočna vidnost v mokrih pogojih
	RW2


10.2 Prometna oprema

Predvidena je postavitev prometnih smernikov skladno z JUS Z S2.235 ter JVO ograje skladno s TSC 02.210:2010.

10.3 JVO ograje

Skladno s tč. 4.2 tehničnih smernic TSC 02.210 : 2010 varnostne ograje v naselju ni potrebno postavljati razen izjem, ki pa v predmetnem projektu niso relevantne.

Del obravnavanega odseka se nahaja izven naselja, ob cesti pa je predviden hodnik za pešce ter drogovi cestne razsvetljave. Glede na konfiguracijo terena in obstoječe geometrijske in tehnične elemente ceste, ki omogočajo varno vožnjo do hitrosti 50 km/h, ter glede na nizko prometno obremenitev tako pešcev kot vozil smatramo, da tudi na obravnavanem delu odseka hodnika za pešce, ki poteka izven naselja v dolžini cca 115m, ni potrebna postavitev varnostne ograje. 

Varnostna ograja je predvidena le izven naselja ob levem robu vozišča zaradi bližine stebrov javne razsvetljave <2m od roba vozišča in sicer:

· od km 0.4+01,50 do km 0.5+03,50 levo v dolžini L = 102 m (N2-W6)

Dobavi in vgradi se JVO razreda N2 delovne širine W6 brez distančnika s stebriči C profila na razmaku 4m skladno s standardom EN 1317,1-2. 

Glede na zahteve TSC mora na cestah s PLDP<3000 ograja segati na polni višini 16m pred in 12m za nevarnim mestom. 

Postavitev ograje in način vgradnje je podrobneje razviden iz risb načrta.

10.3.1 Prometni smerniki

Prometni smerniki se postavljajo na odsekih, kjer ni urejenega hodnika z dvignjenim robnikom. Postavitev cestnih smernikov na obravnavanem odseku zaradi poteka v naselju in pa predvidene izgradnje hodnikov za pešce ni predvidena. V predvideno jekleno varnostno ograjo se vgradijo odsevniki.  
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