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3.4.1 TEHNICNO POROCILO

3.4.1.1. uvoD

Predmet projekta je statiCna preverba nosilnosti obstojeCega mostu ¢ez Savo v BreZicah. Most
tvorita dva lo€na prostoleze€a nosilca razpona po 57.26m. Nosilno konstrukcijo posameznega
prostoleZzeCega nosilca tvorita po dva robna jeklena lo€na pasova (nosilca) na gorvodni in
dolvodno strani reke Save. Robna pasova sta na spodnjem robu povezana s sovprezno plosco,
katera je preko moznikov povezana z jeklenimi pre¢niki. Robna pasova posameznega nosilca
sta na zgornjem robu povezana z jeklenimi portali in zavetrovanjem. ViSina posameznega
nosilca znasa ob konceh 6.0m, v osrednjem delu pa 8.80m. Nosilca lezita na krajnih in na
vmesnem oporniku.

Vozis¢na konstrukcija mostu je Sirine 5.40m in sega do krajnih robnih jeklenih nosilcev. Je brez
konzol predvidenih za peSce. Promet preko mostu poteka enosmerno.

Od zadnje sanacije, ki je bila izvedena v letih 1991 in 1996, se je stanje korozijskih poSkodb
predvsem spodnjega dela konstrukcije mostu moc€no poslabsalo, zato je potrebna sanacija
mostu.

Osnovni namen projekta sanacije je, da se sanira dotrajan most ¢ez Savo, tako da bo po
sanaciji namenjen prometu osebnih vozil, oziroma lahkih dostavnih vozil do skupne
mase 3,5 tone.

3.4.1.2. KRONOLOGIJA MOSTU CEZ SAVO

e Leta 1907 je bil most zgrajen,
e |eta 1937 je bilo obnovljeno voziS¢e (odstranitev gramoznega vozisc¢a),
e leta 1991 in 1996 je bila zgrajena nova sovprezna konstrukcija, vgrajene so bile nove

dilatacije, ojac¢ane so bile diagonale glavnih nosilcev, sanirana so bila pomiéna lezis¢a,
ojacani so bili korodirani prec¢niki in vzdolzZniki, ojacanje so bile spodnje vetrne vezi.

3.4.1.3. STROKOVNE OSNOVE

¢ Originalni projekt iz leta 1905 (Stati¢ni izraCun, izvedbeni nacrti)

e Programska Studija rekonstrukcije cestnih mostov preko Save in Krke pri Brezicah (IMK,
1957)

o PorocCilo §t. 926, Studija rekonstrukcije jeklenih cestnih mostov ez Krko in Savo v
Brezicah (IMK, 1959)

e |zvedbeni projekt popravil in zascite cestnih mostov ¢ez Savo in Krko v BrezZicah Stevilka
projekta P-18032-2 (IMK, 1988)

o Porocilo §t. P 0326/08-630-1 o detajinem pregledu jeklenega mostu ¢ez reko Savo v
BreZicah (ZAG, 2008)
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3.4.1.4. OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Promet preko mostu poteka enosmerno in je dovoljen le za osebna vozila. Vozlis€a v spodnjem
pasu glavnih nosilcev so zapolnjena s peskom in blatom, izlivniki in dilatacije so na voziScu
zamaseni. Deloma se je zaradi navedenega, kar je posledica nerednega vzdrZevanja korozijsko
stanje zlasti spodnjega dela konstrukcije predvsem ob priklju¢nih vozlis€ih glavnega nosilca s
preéniki moéno poslabsalo. Moéno korozijsko poSkodovano je veliko Stevilo spodnjih pasov
glavnih nosilcev, vozlis€¢a vertikal in diagonal. Lezis€a so zaradi korozijskih produktov sedaj
blokirana. Bolje so ohranjeni zgornji deli jeklene konstrukcije, kjer so poskodbe omejene na
propadanje protikorozijske zasCite. Sama korozija na zgornjem delu konstrukcije zaenkrat ne
vpliva na oslabitve nosilnih presekov elementov. V dobrem stanju je tudi na novo zgrajena AB-
ploS€a in oporniki (P 0326/08-630-1, ZAG 2008).

SPODNJI DEL JEKLENE KONSTRUKCIJE MOSTOV:
Spodnji del jeklene konstrukcije mostu je poSkodovan, poSkodbe so vidne na vertikalah,
diagonalah in na spodnjih nosilcih. V porocilu (P 0326/08-630-1, ZAG 2008) so poSkodbe

spodnje konstrukcije glavnih nosilcev razvrstili v tri kategorije in sicer:

l. Manj poskodovani elementi: povrSinska korozija, jamiCasta korozija —lokalno do
globine 0,5mm do najve¢ 1mm, Spranjska korozija

Il. Srednje poSkodovani elementi: jami¢asta korozija globine nad 1mm na vecjem
podroc€ju, plastna korozija do 20% debeline elementa

Il Moé&no poSkodovani elementi: plastna korozija na vecjem podrodju,
Prerjavnost elementa, manjkajoCe kovice

Najvecje oslabitve so pri Il. kategoriji poSkodb opaZene na horizontalni plo€evini, katera se
nahaja pod vertikalami. PoSkodovani so tudi spodnji robovi stojin pre¢nikov, na katere so
priklju€ene vertikale.

Pri 1ll. kategoriji poSkodb so najvecje oslabitve opaZene na horizontalnih plo¢evinah stojin
vertikal in na spodnjih pasovih. Predvsem problemati¢na je nosilnost presekov v prikljuckih, kjer
se med seboj veze vel elementov, ki so zaradi plastne korozije oslabljeni globoko v notranjost
materiala. V takih spojih so tudi prekorodirane ali manjkajoce kovice.

Opis posSkodb po posameznih vozlis¢ih Nosilca 1:

NOSILEC 1:

© o o 6 O 66 66 O © o O O 0O O

N1D0 N1D1 N102 N103 N1D& N1DS DOLVODNO
N1D6 N1D? N1D8 N1D9 N1D10 N1D11 N1D12 N1D13 N1D1&

NOSILEC
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G
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Vozlis¢a kateqorije I:
-N1D3, N1D4
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Vozlis¢a kateqorije II:
-N1D0, N1D1, N1D7, N1D8, N1D9, N1D10, N1D11, N1D12, N1G1, N1G2, N1G3, N1G4,
N1G5, N1G6, N1G8, N1G9, N1G10, N1G11, N1G12 in N1G13

Vozlis¢a kateqorije lll:
-N1D5, N1D6, N1G7 in N1D2

Pri opravijenem vizualnem ogledu dne 10.5 2013 (Spit d.o.0.) so bile opaZene naslednje
poskodbe na elementih spodnjega pasu Nosilca 1:
-moc¢no poskodovana pasnica po celotnem spodnjega pasu v obmocju vozlis¢ (smer gorvodno).

Opis poskodb po posameznih vozlisc¢ih Nosilca 2:

NOSILEC 2:
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NOSILEC 1
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Vozlis¢a kateqorije I:
-N2D11, N2G9 in N2D12

Vozlis¢a kateqorije II:
-N2D0, N2D2, N2D4, N2D5, N2D6, N2D7, N2D8, N2G1, N2G4, N2G6, N2G7, N2G10, N2G12
in N2G13

Vozlis¢a kateqorije lll:
-N2D1, N2D3, N2D9, N2D10, N2D13, N2G2, N2G3, N2G5, N2G8 in N2G11

Pri opravijenem vizualnem ogledu dne 10.5 2013 (Spit d.o.0.) so bile opaZene naslednje
poskodbe na elementih spodnjega pasu Nosilca 2:

-manjkajo¢a spodnja pasnica med osjo 0 in 1 (smer gorvodno),
-korodirana spodnja pasnica kotnika med osjo 1 in 2 (smer gorvodno),
-manjkajo¢a spodnja pasnica med osjo 2 in 3 (smer gorvodno),

-moc¢no korodirana spodnja pasnica med osjo 3 in 4 (smer gorvodno),
-korodirana spodnja pasnica kotnika med osjo 4 in 5 (smer gorvodno),
-moc¢no korodirana spodnja pasnica med osjo 5 in 6 (smer gorvodno),
-korodirana spodnja pasnica kotnika med osjo 6 in 8 (smer gorvodno),
-moc¢no korodirana spodnja pasnica med osjo 8 in 11 (smer gorvodno),
-korodirana spodnja pasnica kotnika med osjo 11 in 13 (smer gorvodno).

Opomba:

Za kategorijo poskodb Il porocilo (P 0326/08-630-1, ZAG 2008) navaja, da so oslabitve
posameznih elementov do 15%, medtem ko za kategorijo posSkodb IIl porodilo navaja, da so
preseki nosilnih elementov oslabljeni tudi do 40%.

Pri statiéni preverbi obstojec¢ega stanja nosilne konstrukcije mostov in pri stati¢ni analizi
predloga sanacije so bile v racunskem modelu konstrukcije upostevane zgornje
oslabitve prec¢nih prerezov nosilne konstrukcije.

KONSTRUKCIJA VOZISCA (P 0326/08-630-1, ZAG 2008):
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Vzdolzniki:
Robni in vmesni vzdolZzniki so bili ob predhodni sanaciji obnovljeni in sovprezno povezani z
armirano betonsko plo$¢o. So v dobrem stanju in nimajo vedjih korozijskih poskodb.

Vmesni precéniki:

V podrocju pod armirano betonsko plos¢o so dobro ohranjeni in po sanaciji nimajo vedcjih
korozijskih ali drugih poskodb. Spodnje pasnice vecine precnikov ob prikljuékih na glavne
nosilce so bili po sanaciji ojacane. Zaradi slabo izvedene za$Cite pri zadnji sanaciji je korozija
na veC priklju€kih preénikih na glavni nosilec napredovala. Ocenjena oslabitev spodnjih pasnic
na priklju€kih zaradi plastne korozije in preravenja znasa na nekaterih prec¢nikih tudi do 20%.

Portala sta mo&no poSkodovana, poskodbe so tako na pasnicah, kot na stojini. Zaradi korozije
je lokalna oslabitev elementa do 30%.

Spodnja vetrna vez:

Je mocno oslabljena ob priklju¢kih na spodnje pasove glavnih nosilcev. Diagonale kot priklju¢na
plo€evina je oslabljena do 50%. Spodnja vetrna vez stati¢no ni potrebna, ker jo nadome&¢a AB
plosca.

Lezis¢a:
Ob zadnji sanaciji so bila obnovljena. Pomi¢na leziS€a na krajnih podporah so sedaj blokirana z
Zlepljenimi korozijskimi produkti in drugimi necistoami. Prav tako so valjéne povrSine fiksnih

Vv v

leziS€ na srednjem oporniku korodirane in ni mogoce opaziti eksplotacijo sukala.

VOZISCE (P 0326/08-630-1, ZAG 2008):

Obloga voziS€a je na ve¢ mestih poskodovana, zlasti ob dilatacijah in izlivnikih, kjer so vidne
razpoke in propadanje asfalta. Vsi izlivniki in dilatacije so zamasene. Mo¢no korodiran je tudi
jekleni robni zas¢itni profil, kateri je na nekaj mestih tudi mehansko poskodovan.

3.4.1.5. PREDVIDENI UKREPI
Predvideni ukrepi so razdeljeni na 6 samostojnih sanacij:

Sanacija vertikal, diagonal in spodnjega pasu glavnih nosilcev.
Sanacija prec¢nikov sovprezne mostne plos¢e (Spodnji pas mostu).
Sanacija spodnje vetrne vezi (Spodnji pas mostu).

Sanacija zavetrovanja in portalov zgornjega pasu.

Sanacija lezis¢ in dilatacij.

Sanacija vozisca (lzlivniki, robni zascitni profil).

Sanacija opornikov

Pred priCetkom sanacije nosilne konstrukcije mostu je potrebno korodirane dele konstrukcije
temeljito o istiti rje, odstraniti je potrebno propadle protikorozijske premaze z vodnim curkom
pod pritiskom1500-2500 Bar. Predlagamo, da se pred pri¢etkom odstranjevanja korozije pripravi
testno polje priblizno 2m? na katerem se preveri ustreznost predlagane metode in dolodi
optimalen pritisk vodnega curka. V kolikor se izkaze, da predlagana metoda ni ustrezna za
odstranjevanje korozijskih produktov in dotrajane korozijske za&¢ite, se izbere drugo metodo
(metoda peskanija).

Zahtevamo, da izvajalec pred pri¢etkom sanacije nosilnih elementov konstrukcije opravi
vizualni pregled. Oslabljena in neza&¢&itena konstrukcija se namre¢ s Casom progresivno slabsa,
zato je potrebno pred priCetkom sanacije preveriti ali so poSkodbe na nosilnih elementih mostu
v takem stanju, kot so v tem projektu sanacije ocenjene.
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V kolikor izvajalec v fazi sanacije mostu opazi poskodovane ali manjkajo¢e spojne elemente
(zakovice) naj jih nadomesti z enakimi uporabljenimi v tistem prikljucku.

3.41.51. SANACIJA VERTIKAL, DIAGONAL IN SPODNJEGA PASU GLAVNIH
NOSILCEV

Najprej je potrebno korodirane dele konstrukcije temeljito o€istiti rje. Nosilne elemente vozlis¢a
posameznega nosilca je potrebno sanirati v skladu z napotki navedenimi v nadaljevanju in v
skladu z nacrti sanacije, kateri so priloga tega projekta. V predlogu sanacije nosilnih elementov
spodnjega pasu je predvidena zamenjava posSkodovane horizontalne plo€evine spodnje
pasnice, ojaitev vertikale in ojacitev diagonale, kar je detajlneje prikazano v nadaljevanju tega
porocila (predlog sanacije vozliS§¢a po posameznem nosilcu).

V vseh vozlis€ih tako nosilca 1, kot nosilca 2 je potrebno spodniji pas glavnih nosilcev v obmogju
vozliS€¢ ojacati z vertikalnimi ploCevinami pozicije P209 in P210, oziroma P111 in P112.
Omenjene ojacitve nadomes&c¢ajo korodirano plo¢evino, katera je v obstoje€em stanju privarjena
na pasnice spodnjega pasu in je locirana pod vsakim vozliséem. Korodirano obstoje¢o
plo¢evino spodnjega pasu pod vsako vertikalo tako nosilca 1, kot nosilca 2 se mora v fazi
sanacije mostu odstraniti.

SANACIJA NOSILCA 1 -Dolvodno:

Vozlisée N1D1:
Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema ploevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N1D2:
Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema plo€evinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N1D3:
Ojacitve v vozli€u niso predvidene.

Vozlisée N1D4:
Ojacitve v vozli€u niso predvidene.

Vozlisée N1D5:

V vozlis€u je predvidena ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima pasnicama v dolZini
1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotniki se skrbno ocisti, tako da se odstrani korozijske produkte.
Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi plocevino dimenzij 260x1000x6mm.
Slednja se navari na obstoje€e kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N1D6:

V vozlis€u je predvidena ojacitev stojine obeh diagonal, ki so na stiku s spodnjim pasom.
Najprej se na mestu ojaCitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima
pasnhicama v dolZini 1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotniki se skrbno o isti, tako da se odstrani
korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi ploCevino
dimenzij 260x1000x6mm. Slednja se navari na obstojece kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N1D7:
V vozlis€u je predvidena ojacitev stojine obeh diagonal, ki so na stiku s spodnjim pasom.
Najprej se na mestu ojaCitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima
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pasnhicama v dolZini 1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotniki se skrbno o isti, tako da se odstrani
korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi ploCevino
dimenzij 260x1000x6mm. Slednja se navari na obstojece kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm.

VozliS¢e N1D8:

V vozlis€u je predvidena ojacitev stojine obeh diagonal, ki so na stiku s spodnjim pasom.
Najprej se na mestu ojacitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima
pasnicama v dolzini 1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotniki se skrbno o isti, tako da se odstrani
korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi ploCevino
dimenzij 260x1000x6mm. Slednja se navari na obstojece kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N1D9:

V vozlis¢u je predvidena ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima pasnhicama v dolZini
1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotniki se skrbno ocisti, tako da se odstrani korozijske produkte.
Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm.
Slednja se navari na obstojeCe kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N1D10:
Ojacitve nosilnih elementov v vozlis€u niso predvidene.

Vozlisée N1D11:
Ojacitve nosilnih elementov v vozliS€u niso predvidene.

Vozlisée N1D12:

Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N1D13:
Ojacitve nosilnih elementov v vozliS€u niso predvidene.
Vozlisée N1D14:
Ojacitve nosilnih elementov v vozlis€u niso predvidene.

SANACIJA NOSILCA 1 -Gorvodno:

Vozlis¢e N1G1:
Predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS3¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. Plo€evine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N1G2:
Predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. Plo€evine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N1G3:

Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS€u z dvema ploevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija vozlis¢a zajema tudi ojacitev spodnje pasnice nateznega pasu s kotnikom
L70x70x11mm, dolZine L=15000mm (po potrebi tudi vec), ter ojacitveno ploCevino
70x1500x10mm, katera naj se navari na nov kotnik. Stikovanje kotnikov na obstoje¢o plo€evino
je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm), pri ¢emer je potrebno obstojeCo plo€evino
skrbno o¢istiti vseh korozijskih produktov.
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Vozlisée N1G4:
Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlis¢ée N1G5:

Predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS3¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija predvideva tudi ojalitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitve odstrani kovice in diagonalne povezave med sosednjima pasnhicama v dolZini
1m. Pasnice, katere tvorijo dva kotnika se skrbno o isti, tako da se odstrani korozijske produkte.
Med kotnike spodnje in zgornje pasnice diagonale se vstavi plo€evino dimenzij 260x1000x6m.
Slednja se navari na obstojeCe kotnike s kotnimi zvari debeline 3mm. V spodnjem pasu je
predvidena ojalitev pasnice obstojeCega profila z dvema kotnikoma L70x70x11mm, dolzine
L=15000mm (po potrebi tudi vec), ter ojacitveno plo&evino 170x750x16mm, katera naj se navari
na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na obstojeCo plo€evino in stikovanje ojacitvene plo€evine
na kotnike je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G6:

Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojaCitev pasnhice z dvema kotnikoma L70x70x16mm, dolzine
L=15000mm (po potrebi tudi vec), ter ojaditveno plo¢evino 170x511x25mm, katere naj se navari
na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvene plocevine
na kotnike je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlis¢e N1G7:

Predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloCevine naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija predvideva tudi ojalitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice,
katere tvorijo kotniki se skrbno o isti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in
zgornje pasnice se vilozi plo¢evino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi zvari
debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x11mm, ter ojaCitveno plo€evino 170x511x25mm, katere naj se navari na nova kotnika.
Stikovanje kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploevin na kotnike je
predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G8:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm. Sanacija predvideva tudi ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se
na mestu ojaCitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolZini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
spodnje in zgornje pasnice se vlozZi plo€evino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi
zvari debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojalitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x16mm, dolzine L=15000mm (po potrebi tudi vec), ter dvema ojaclitvena plocevinama
170x750x16mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na obstojeCo plocevino
in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G9:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm. Sanacija predvideva tudi ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se
na mestu ojaCitve odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolZini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
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spodnje in zgornje pasnice se vlozi plo€evino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi
zvari debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojalitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x11mm, ter dvema ojacitvena ploCevinama 170x511x25mm, katere se navari na nova
kotnika. Stikovanje kotnikov na obstojeo ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploevin na kotnike
je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G10:

V sklopu sanacije je predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloS&e naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojacitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
dvema ojacitvena ploCevinama 170x511x16mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje
kotnikov na obstojeCo plo€evino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je predvideno z
varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G11:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaCitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
dvema ojacditvena plo¢evinama 170x511x8mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje
kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploevin na kotnike je predvideno z
varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G12:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloS€e naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojalitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
dvema ojacitvena ploevinama 170x1022x10mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje
kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je predvideno z
varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N1G13:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloS&e naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm.

SANACIJA NOSILCA 2 -Dolvodno:

Vozlisée N2D1:
Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS€u z dvema plo€evinama
120x260x6mm. PlosCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlis¢e N2D2:
Predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS3¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N2D3:
Predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.

Vozlisée N2D4:
Ojacitve nosilnih elementov niso predvidene.

Vozlisée N2D5:

V sklopu sanacije je predvidena ojacCitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej
se na mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pashicama v dolZini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisiti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
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spodnje in zgornje pasnice se vlozi plo€evino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi
zvari debeline 3mm.

Vozlisée N2D6:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se
na mestu ojaditev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno odisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
spodnje in zgornje pasnice se vlozi plo€evino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi
zvari debeline 3mm.

Vozlis€e N2D7:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se
na mestu ojaCitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
spodnje in zgornje pasnice se vlozi ploCevino dimenzij 260x1000x6m, katero se navari s kotnimi
zvari debeline 3mm.

Vozlisée N2D8:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se
na mestu ojaditev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolZini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
spodnje in zgornje pasnice se vlozZi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s
kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N2D9:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej
se na mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m.
Pasnice, katere tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike
spodnje in zgornje pasnice se vlozi ploCevino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s
kotnimi zvari debeline 3mm.

Vozlisée N2D10:
Ojacitve nosilnih elementov v vozlis€u niso predvidene.

Vozlisée N2D11:

V sklopu sanacije je predvidena zamenjava pashice spodnjega pasu dimenzije 60x500x10mm.
V kolikor se izkaZe, da je ojaCitvena ploCevina v slabem stanju (korodirana) jo je potrebno
zamenijati.

Vozlisée N2D12:
Ojacitve nosilnih elementov v vozlis€u niso predvidene.

Vozlisée N2D13:

V sklopu sanacije je predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis¢u z dvema
plo¢evinama 120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline
3mm.

SANACIJA NOSILCA 2 -Gorvodno:

Vozlisée N2G1:

Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliSéu z dvema ploevinama
120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojacitev stojine z kotnikom L70x70x11mm. Stikovanje kotnikov na
obstojeco plogevino je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlis¢e N2G2:
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Predvidena je ojacitev spodnjega pasu z ojacitvijo stojine s kotnikom L70x70x11mm, ter plos¢o
70x1022x10mm. Stikovanje kotnikov na obstojeCo plocevino je predvideno z varjenjem (zvar
debeline 3mm).

Vozlisée N2G3:

Predvidena ojacitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojaitev stojine z dvema kotnikom L70x70x11mm, ter ojacitveno
plo€evino 170x1022x6mm. Stikovanje kotnikov na obstoje€o plogevino in stikovanje ojacitvene
plo€evine na kotnike je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G4:

Sanacija predvideva ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na mestu
ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice, katere
tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje
pasnice se vloZi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojacitev pasnice s kotnikom L70x70x11mm, ter
ojacitveno plocevino 170x1022x16mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na
obstojeco ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploevin na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G5:

Predvidena je ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. Plo3Ce naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija predvideva tudi ojacditev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice,
katere tvorijo kotniki se skrbno o isti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in
zgornje pasnice se vlozi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari
debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaCitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x11mm, ter ojacitveno plocevino 170x1022x25mm, katere se navari na nova kotnika.
Stikovanje kotnikov na obstoje€o plo€evino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je
predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlis¢e N2G6:

Sanacija predvideva ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se ha mestu
ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice, katere
tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje
pasnice se vlozi plo€evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaCitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
ojacitveno plo€evino 170x1022x25mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na
obstojeCo plo€evino in stikovanje ojacitvenih plo€evin na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G7:

Predvidena je ojalitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis€u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PlosCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija predvideva tudi ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice,
katere tvorijo kotniki se skrbno o isti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in
zgornje pasnice se vloZi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari
debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x11mm, ter ojacitveno ploCevino 170x1022x25mm, katere se navari na nova kotnika.
Stikovanje kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je
predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G8:
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Sanacija predvideva ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na mestu
ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice, katere
tvorijo kotniki se skrbno odisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje
pasnice se vlozi ploCevino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojacitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
ojacitveno plo¢evino 170x1022x25mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na
obstoje€o plo€evino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G9:

Sanacija predvideva ojacitev stojine diagonale ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se ha mestu
ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice, katere
tvorijo kotniki se skrbno ocisti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in zgornje
pasnice se vlozi plo€evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari debeline
3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojaCitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
ojacitveno plo€evino 170x1022x25mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na
obstojeCo plo€evino in stikovanje ojacitvenih plo€evin na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G10:

Predvidena je ojalitev spodnjega dela stojine vertikale v vozlis€u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. Plos€e naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm.
Sanacija predvideva tudi ojacitev stojin diagonal ob stiku s spodnjim pasom. Najprej se na
mestu ojacitev odstrani kovice in diagonalne povezave med pasnicama v dolzini 1m. Pasnice,
katere tvorijo kotniki se skrbno o isti in odstrani korozijske produkte. Med kotnike spodnje in
zgornje pasnice se vloZi plo¢evino dimenzij 260x1000x6mm, katero se navari s kotnimi zvari
debeline 3mm. V spodnjem pasu je predvidena ojacitev pasnice z dvema kotnikoma
L70x70x11mm, ter ojacitveno ploCevino 170x1022x16mm, katere se navari na nova kotnika.
Stikovanje kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvenih ploCevin na kotnike je
predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G11:

Predvidena je ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS¢u z dvema ploevinama
120x260x6mm. PloSCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojacCitev pasnice z dvema kotnikoma L70x70x11mm, ter
ojacitveno plo€evino 170x1022x8mm, katere se navari na nova kotnika. Stikovanje kotnikov na
obstojeCo plo€evino in stikovanje ojacitvenih plo€evin na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G12:

Predvidena ojaCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS3¢u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. Plo$€e naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojacCitev stojine s kotnikom L70x70x11mm, ter ojacitveno
plo¢evino 170x1022x6mm. Stikovanje kotnikov na obstoje€o ploCevino in stikovanje ojacitvene
ploCevine na kotnike je predvideno z varjenjem (zvar debeline 3mm).

Vozlisée N2G13:

Predvidena ojacCitev spodnjega dela stojine vertikale v vozliS€u z dvema ploCevinama
120x260x6mm. PlodCe naj se privari na stojino vertikale s kotnim zvarom debeline 3mm. V
spodnjem pasu je predvidena ojacitev stojine s kotnikom L70x70x11mm. Stikovanje kotnikov na
obstojeCo plocevino in stikovanje ojacitvene ploCevine na kotnike je predvideno z varjenjem
(zvar debeline 3mm).

3.4.1.5.2. SANACIJA PRECNIKOV SOVPREZNE MOSTNE PLOSCE
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Pred pricetkom sanacije je potrebno skrbno pregledati spodnji del konstrukcije, in sicer
prikljuCke vmesnih pre¢nikov na glavne nosilce. V porocilu (P 0326/08-630-1, ZAG 2008) niso
navedena vozlis€a, kjer bi bili navedeni kritiéni (oslabljeni) prikljucki, zato zahtevamo da
izvajalec pred zaCetkom sanacije pregleda vse priklju¢ke vmesnih prec¢nikov na glavne nosilce
in jih sanira tako da ojata posSkodovane elemente prereza vmesnega precCnika. V porocilu o
detajlnem pregledu jeklenega mostu &ez Savo v BrezZicah (P 0326/08-630-1, ZAG 2008) je
navedeno, da so na priklju¢ku prec¢nikov na glavne nosilce mo¢no oslabljene spodnje pasnice
vmesnih pre¢nikov. V sklopu sanacije vmesnih prec¢nikov na prikljuc¢kih z glavnimi nosilci
predlagamo  ocCiS€enje korodiranih prikljuckov s pomocjo vodnega curka in zamenjavo
poSkodavnih (korodiranih) delov pasnic glavnih nosilcev s plo¢evinami enake debeline.
Predlagamo, da se slednjo pri¢vrsti na stojine pre¢nikov z varjenjem (zvar debeline 3mm). V
kolikor je moé&no poskodovano (korodirano) vozlis€e tako v stojini, kot v pasnici pre¢nika naj se
obvesti odgovornega projektanta tega nacrta, kateri bo podal ustrezna navodila.

PRECNIK:

T

~ o
[e o) o
-~ (e}
170x1000x8
# ~Z3mm

170

Slika: Ojacitev spodnje pasnice vmesnega pre€nika

3.4.1.5.3. SANACIJA SPODNJE VETERNE VEZI

Armirano betonska plos€a je preko moznikov povezana z vmesnimi jeklenimi precniki in
vzdolzniki. Armirano betonska plos¢a je toga v svoji ravnini, zato obstoje€a spodnja vetrna vez
ni staticno potrebna, kar ugotavlja tudi ZAG v svojem porocilu (P 0326/08-630-1, ZAG 2008).
Spodnja vetrna vez naj se v sklopu sanacije mostu odstrani, vozliS¢a spodnijih glavnih nosilcev
na katerih je vetrna vez pritrjena naj se o isti in ustrezno zasciti s postopkom zascite, kateri je
naveden v nadaljevanju tega porocila. Vetrna vez naj se odstrani postopoma po posameznih
poljih, v kolikor se v fazi odstranjevanja vetrne vezi pojavijo kakSne poskodbe na glavnih
nosilcih naj se nemudoma obvesti odgovornega projektanta tega nacrta.

3.4.1.5.4. SANACIJA ZAVETROVANJA IN PORTALOV ZGORNJEGA PASU

Zgornji del jeklene konstrukcije mostu v katerega spadajo zavetrovanja in portali je sorazmerno
dobro ohranjen (P 0326/08-630-1, ZAG 2008). Mocno lusCenje protikorozijskih zas¢itnih
premazov naj se v sklopu sanacije mostu odstrani s pomocjo vodnega curka in ustrezno zasciti
s postopkom zasScite, kateri je naveden v nadaljevanju tega porodila. V kolikor se v fazi sanacije
zgornjega pasu mostne konstrukcije opazi manjkajoce ali po¢ene kovice naj se jih nadomesti z
kovicami enake dimenzije.

Protikorozijski zascitni premaz portalnih profilov, kateri se moc¢no Iuséi je potrebno najprej
odstraniti s pomoc¢jo vodnega curka. V kolikor so na portalnih preénikih opazene mocne
poskodbe zaradi korozije naj se obvesti odgovornega projektanta tega nacrta, kateri bo podal
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predlog sanacije poSkodovanih delov portalnih pre¢nikov. Manjkajo¢e ali poSkodovane
zakovice, naj se zamenja z zakovicami enakih dimenzij.

3.4.1.5.5. SANACIJA LEZISC IN DILATACIJ

Pomi¢na leziS¢a na krajnih podporah so blokirana z zlepljenimi korozijskimi produkti in drugimi
necistoCami. Pomicna leZiS€a je potrebno sanirati, tako da se najprej rahlo popusti spojna
sredstva komunalne infrastrukture ob mostu v obmocju 5m levo in 5m desno od [eZis¢ in z
dvigalko ustrezne nosilnosti dvigne most za maksimalno 1cm. LeziS€e naj se sanira, tako da se
odstrani korozijske produkte, tako da je omogo€en premik in zasuk lezis€a. Po konCanem
CiS€enju korozijskinh produktov naj se lezis€e ustrezno zasCiti s premaznim sistemom, Ki
zagotavlja visoko H trajnost (veC kot 15 let ) protikorozijske zas€ite. Enake sanacijske ukrepe je
potrebno izvesti na vmesnem oporniku, kjer je leziS€e nepomiéno, pri tem da je potrebno
posebno pozornost posvetiti sposobnosti sukanja tega vozliS¢a. Lezis€a naj se ravno tako
ustrezno zaSCiti s premaznim sistemom, ki zagotavlja visoko H trajnost (ve¢ kot 15 let )

protikorozijske zascite.

Dilatacije je potrebno najprej ocistiti. V kolikor so zapaZene poSkodbe na dilatacijah
(posSkodovana guma dilatacij) naj se obvesti odgovornega projektanta , kateri bo pripravil nacrt
sanacije, oziroma zamenjave dilatacij. V kolikor je obloga vozis¢a v obmodju dilatacij
poskodovana jo je potrebno lokalno zamenjati.

3.4.1.5.6. SANACIJA VOZISCA (Izlivniki, robni zasé&itni profil)

Zamasene izlivnike je potrebno odistiti, v kolikor so na izlivnikih opaZzene poskodbe jih je
potrebno zamenjati. Obloga vozi$€a je na ve€ mestih mostu poskodovana, predvsem v obmocju
izlivnikov. Poskodovano oblogo je potrebno zamenijati na mestih kjer je poSkodovana, predvsem
pa je potrebno posebno skrb posvetiti izdelavi obloga okrog izlivnikov. V kolikor se v sklopu
sanacije opazi, da je na raznih mestih poSkodovana hidroizolacija jo je potrebno lokalno
zamenijati.

Korodiran jekleni robni za$citni profil je potrebno najprej ocistiti, da se odstrani korozijske
produkte. V kolikor se po odstranitvi korozijskih produktov izkaze, da je zaS$citni profil, zaradi
korozije mo¢no poskodovan, naj se obvesti odgovornega projektanta tega nacrta, kateri bo
podal predlog sanacije dela ali celotnega robnega profila.

3.4.1.5.7. SANACIJA OPORNIKOV

Tako krajna, kot vmesni opornik sta v dobrem stanju, tako da njihova sanacija ni potrebna.

3.4.1.6. MATERIAL

Ves vgrajeni material (plo¢evine, profili, dodajni material, spojna sredstva ...) mora biti
opremljen s potrdili o kvaliteti v skladu z zakonom o standardizaciji. Potrdila o kvaliteti morajo
biti stopnje v skladu z dologili podanimi v standardu SIST EN 1090-2:2008 oziroma SIST EN
14015:2004.

Obseg reatestacije oziroma dodatnih preiskav osnovnega materiala dolo¢i nadzorni organ na
podlagi predloZenih potrdil o kvaliteti in upoStevaje zahteve, podane v projektni dokumentaciji.
V vseh fazah izdelave in montaze nosilne jeklene konstrukcije mora biti zagotovljena sledljivost
materiala.

Osnovni material jeklene konstrukcije
— profili in ploCevine: S$235J2,
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-Plocevine debeline 30 mm in veé morajo biti z UZ pregledane na dvoplastnost.

3.41.7. VARJENJE

Varjenje se mora izvajati v skladu z varilnim planom, ki ga izdela izvajalec jeklene konstrukcije,
potrdi pa strokovni nadzor. Izvajalec mora v okviru izdelave plana kontrole kvalitete izdelati tudi
plan kontrole kvalitete zvarov, ki mora biti potrjen s strani strokovnhega nadzora. Z namenom, da
bi se zagotovil ustrezen nadzor nad postopkom varjenja, mora biti varilni koordinator na
razpolago med izvajanjem varjenja.

Pred izvajanjem varilskih del mora izvajalec dolociti odgovornega koordinatorja varilskih del.

Za predvidene varilne postopke morajo biti izdelani popisi varilnega postopka (WPS) in
odobritve varilnega postopka (WPAR) v skladu z SIST EN 288.

Varilne deformacije predvidi izvajalec.

Varijo lahko le varilci z uspesno opravljenim preiskusom za uporabljeni nacin in polozaj varjenja.
Varilci morajo opraviti preizkusnjo v skladu s standardom SIST EN 287-1.

Vse zvare je potrebno 100% vizuelno pregledati. Obseg neporusnih preiskav zvarov (NDT) naj
bo v skladu SIST EN 1090-2. Montazne zvare vzdolZnih nosilcev je potrebno 100% neporusno
pregledati.

Socelni zvari morajo biti izvedeni s prevaritvijo korena. Kontrola so€elnih zvarov naj se izvede z
ultrazvokom (UT) ali rentgenom (RT). Za kriterij sprejemljivosti napak v zvarih se uposteva SIST
EN 1090-2.

3.4.1.8. KONTROLA KVALITETE SANACIJE

Kontrolo kvalitete sanacije jeklene konstrukcije izvaja izvajalec jeklene konstrukcije v skladu s
planom kontrole kvalitete, ki ga predhodno izdela izvajalec in potrdi zunaniji strokovni nadzor.
Kontrola naj se izvaja v skladu s standardom SIST EN 1090-2:2008.

lzvajalec mora med samo sanacijo jeklene konstrukcije pripraviti ustrezno kontrolno
dokumentacijo, ki se nanasa na dejansko izdelane elemente konstrukcije, postopke sanacije in
kon¢no sanirano konstrukcijo iz katere je razvidno, da so se dela izvajala v skladu s projektno
dokumentacijo in da so dela izvedena kvalitetno (med kontrolno dokumentacijo sodijo potrdila o
kvaliteti osnovnega, dodajnega in spojnega materiala, varilni postopki, spriCevala o
usposobljenosti varilcev, varilski in montazni dnevnik, merski protokoli, rezultati kontrol kvalitete
zvarov, rezultati geometrijskih kontrol, rezultati kontrol protikorozijske za&€ite, zapisniki,
izjave...).

Kontrolno dokumentacijo mora izvajalec sproti posredovati zunanjemu strokovnemu nadzoru v
pregled in potrditev.

Za izvajanje zunanjega strokovnega nadzora kontrole kvalitete izdelave naj se angazira
nevtralno institucijo.

Jeklene plo¢evine in profili morajo biti izdelani in montirani v skladu s projektno dokumentacijo
in v skladu z doloCili slovenskega standarda: SIST EN 1090-2:2008 “lzvedba jeklenih in
aluminijastih konstrukcij — 2. del: Tehni¢ne zahteve za izvedbo jeklenih konstrukcij”, v katerem
so navedene splosSne zahteve za izdelavo in montazo jeklenih nosilnih konstrukcij, narejenih iz
vroc¢e valjanih, vro¢e obdelanih, varjenih in hladno oblikovanih jeklenih izdelkov.

Pri izdelavi posameznih elementov jeklene konstrukcije je potrebno posebno pozornost posvetiti
dimenzijski kontroli posameznih elementov in pripravi zvarnih robov. Vsi so&elni zvari (K, V,
1/2V, Y,...) morajo biti izvedeni s prevaritvijo korena. Varilne deformacije predvidi izvajalec.

V fazi sanacije mostu je potrebno biti pozorni na stabilnost konstrukcije v ¢asu sanacije, v
kolikor se na mostu med fazo sanacije pojavijo nekontrolirani pomiki ali poSkodbe na nosilnih
elementih konstrukcije je potrebno obvestiti 0 tem odgovornega projektanta tega nacrta. Mere v
nacrtih so nominalne in jih je potrebno natanno doloditi glede na dejansko geometrijo
konstrukcije. Spremembe predpisanih postopkov sanacije so dovoljene samo v soglasju z
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odgovornim projektantom.

Sanacijo mostu lahko opravlja samo za to usposoblieno podijetje. Zagotoviti je potrebno
strokovni nadzor nad sanacijo mostu. Nadzor mora opraviti strokovnjak za tovrstne sanacije
jeklenih konstrukcij. Za vsako spremembo je potrebno pridobiti pisno soglasje projektanta in
strokovnega nadzora.

Tehnicne zahteve izdelave in postopka sanacije so sestavni del izvedbene dokumentacije.

3.4.1.9. ZASCITA PRED KOROZIJO

Jeklena konstrukcija se pred korozijo materiala zasS¢iti pasivho s premaznimi sredstvi, ki
zagotavljajo pri€akovano veliko trajnost (H), ve€ od 15 let po standardu ISO 12994 za
najmocnejSe obremenjeno okolje z raztopinami soli. Pri naértovanju in izvedbi protikorozijske
zadCite je potrebno upostevati dolo€ila skupine standardov SIST EN ISO 12944 (deli
1,2,3,4,5,6,7,8).

S tem projektom je predvidena naslednja sestava PKZ:

(skupaj min 310mikronov):
-oCisCenje podkodb in zvarov do Sa2'% (SIST EN ISO 12944-4)
-Lokalno popravilo poskodb in premaz robov
-1 x cink-epoksi osnovni premaz debeline 70 mikronov
-Vmesni in kon&ni premaz v skupni debelini 240 mikronov

Izvajalec lahko predlaga svoj sistem za&Cite, ki zagotavljajo enak ali podoben nivo
protikorozijske zaScite in ustreza zgoraj navedenim standardom in zahtevam.

Pred pri¢etkom izvedbe protikorozijske zascite izvajalec izdela poseben Elaborat protikorozijske
zascite, ki ga mora predloZiti investitorju, proizvajalcu premazov, odgovornemu projektantu in
strokovnemu nadzoru v pregled in pisno potrditev. Elaborat protikorozijske zas€ite mora poleg
izbranega sistema protikorozijske za$Cite vsebovati tudi opis nacina izvedbe protikorozijske
zaScCite in plan kontrole kvalitete njene izvedbe.

Nova Gorica, maj 2013

dr. Branko Bandelj, univ.dipl.inz.grad.
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3.4.2 STATICNI IZRACUN
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3.4.3 PROJEKTANTSKI POPIS DEL
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3.5 NAVODILA ZA VZDRZEVANJE

3.5.1 PREGLEDI OBJEKTA

Nadzorovanje objekta in skrb za njegovo nemoteno funkcijo zagotavlja prometno varnost,
uporabnost in trajnost premostitvenega objekta in njegove opreme. Omogoca dolo¢anje nivoja
rednega vzdrZzevanja ter ugotavljanje in odstranitev pomanjkljivosti, ki bi lahko povzrocile
vecjo Skodo.

Nadzorovanje tvorijo naslednje aktivnosti:

- izvedba pregledov,

- izdelava porodil,

- programiranje vzdrzevalnih ali sanacijskih ukrepov.

Preglede razdelimo ¢asovno in funkcionalno na:

1. pregled po opravljeni sanaciji objekta,

2. eventualni dodatni pregled po odpravi pomanijkljivosti,
3. tekoce preglede (ob obhodu trase),

4. redne preglede na 2 leti,

5. glavne preglede na 6 let,

6. izredne preglede (ob izrednih dogodkih),

7. detajline preglede (s posebnim namenom).

3.5.1.1 Pregled po opravljeni sanaciji

Ob izvedbi pregleda po opravljeni sanaciji se ugotavlja predvsem:

- ali je bil objekt saniran v skladu s projektom sanacije ter predpisi in standardi za sanacijo
takih objektov,

- kontrola kvalitete vseh vgrajenih materialov (atesti, kontrolne meritve, superkontrole),

- splodna varnost objekta in prometa med njegovo uporabo.

Pred zaCetkom uporabe objekta (po koncani sanaciji) je potrebno opraviti tudi ni¢elni odcitek
vgrajenih reperjev za meritev pomikov objekta. Pozicija in Stevila reperjev sta prikazani na
koncu tega porodila.

3.5.1.2 Eventualni dodatni pregled po opravljeni sanaciji

Omenijeni pregled se izvaja pogojno v primeru, da se ob pregledu po opravljeni sanaciji
ugotovijo  pomanijkljivosti izvedenih del. V takem primeru investitor v dogovoru z izvajalcem
dolo¢i datum ponovnega pregleda, do katerega mora izvajalec popraviti vse ugotovljene
pomanijkljivosti. Po odpravljenih pomanijkljivostih investitor potrdi zaklju¢ek sanacije.

3.5.1.3 Tekoci pregledi

TekoCe preglede opravljajo cestni pregledniki ob rednem obhodu trase najmanj enkrat
mesecno.

Termin: Vsaj 1 x mesecno v okviru obhoda trase.

Namen: Ugotoviti in odstraniti predvsem tiste napake, ki ogroZajo varnost
prometa.

Obseg in nadin: Vizualno ugotavljanje napak na konstrukciji, vozis€u in opremi objekta ter

odstranjevanju manjSih napak, predvsem v smislu CiS€enja in javljanja
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Dokumentacija:

Izvajalec pregleda:

Pomembno:

opaznih posedan;j ali deformacij konstrukcije in cestnega nasipa ob zidu ter
poskodb vgrajene opreme in asfalta.

Evidenca opravljenih pregledov v knjigi vzdrzevanja objekta. Ob ugotovitvi
vecje napake preglednik pismeno obvesti upravljalca ceste.

Cestni preglednik - srednja izobrazba in dopolnilni te€aj za preglednike.
Preglednik mora vsakokrat preveriti da se ni na elementih jeklene
konstrukcija pojavila korozija. V primeru, da se je, mora o tem nemudoma
obvestiti vzdrZevalca, in ta jih mora v najkrajSem mozZnem &asu ustrezno
zavarovati ali obvestiti izvajalca, da to opravi.

3.5.1.4 Redni pregledi

Termin:
Namen:

Obseg:

Nadin:

Dokumentacija:

Vsaki 2 leti, razen Ce je v istem letu na vrsti glavni pregled.

Pregledati vse dele opreme, vozid€a in nosilnega sklopa, ki so
dostopni brez posebnih naprav za dostop. Cilj je odkriti poleg pojavov,
ki ogroZajo varnost prometa, tudi poSkodbe (korozijske produkte) ali
Skodljive pojave na konstrukciji, ki lahko ogrozijo varnost, uporabnost in
trajnost objekta.

- ugotoviti vse spremembe na celotnem objektu od zadnjega pregleda,
-ugotoviti stanje objekta in posameznih sklopov ter odstopanja od
zacetne kvalitete,

- opraviti meritve morebitnih vecjih deformacij na prekladni ali podporni
konstrukciji,

- ob prvem pregledu opraviti nivelman reperskih tock ter rezultate vnesti v
reperski obrazec,

- predlagati morebitne ukrepe za dodatne preiskave,

- predlagati vzdrzevalne ukrepe.

Stanje se ugotavlja v omenjenem obsegu predvsem vizualno ter z
enostavnimi  preiskavami (niveliranjem, itd.).

Obvezno se vodi zapisnik o pregledu. BeleZijo se sploSni podatki, stanje
objekta ter njegovih sklopov (opreme in nosilne konstrukcije) in se
predvidijo ustrezni ukrepi za odpravo pomanjkljivosti in zagotavljanje
trajnosti. Uporabi se lahko tipski zapisnik.

3.5.1.5 Glavni pregled

Termin:
Namen in obseg:

Izvajalec pregleda:

Vsakih 6 let.

Cilji in vsebina glavnega pregleda so enaki kot pri rednem pregledu, vendar
je potrebno pri tem pregledu zajeti tudi tezje dostopna in prikrita mesta, ki
jih je z vrha zidov teZje pregledovati. V ta namen je potrebno uporabiti
ustrezne dostopne naprave (stojeCi oder ali posebno vozilo). Posebno
pozornost je potrebno posvetiti morebitnim sumom poskodb, kar nakazujejo
vidne deformacije, razpoke, korozijski produkti, itd..

Pri vsakem glavnem pregledu je potrebno opraviti nivelman reperskih tock,
kar se vnese v reperski obrazec.

Ekipa pod vodstvom strokovnjaka z visokoSolsko izobrazbo gradbene
smeri z opravljenim strokovnim izpitom, ki je posebej usposoblijen za
pregledovanje in ocenjevanje stanja premostitvenih objektov. Po potrebi
sodeluje tudi strokovna institucija, ki opravlja posebne meritve in
preiskave.
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3.5.1.6 lzredni pregledi

Izredne preglede je potrebno opraviti po izrednih dogodkih, kot so:

- elementarne nesrecCe (potres, izredni nalivi, visoke vode, plazovi, izredne temperature, pozar
v neposredni blizini),

- teZke prometne nesrece in udarci vozil v objekt,

- prekoracitev obtezb ali pojav nenadnih poskodb,

- razlitje snovi, ki so Skodljive za nosilno konstrukcijo,

- dogodki v ¢asu vojne.

Obseg in cilj pregleda zavisi od vrste in obsega poSkodbe oz. razloga za pregled.

3.5.1.7 Detaijlni pregledi

Detajlni pregled sluzi kot osnova za oceno dejanske kakovosti in varnosti celotne
konstrukcije ali kot osnova za diagnosticiranje in princip sanacije. lzvesti ga je potrebno v
naslednijih primerih:

- Ce obstoji sum o ustrezni kvaliteti, nosilnosti oz. varnosti objekta,

- ob povec€anju obtezb ali izrednem tovoru,

- Ce je zaklju€ek rednih ali glavnih pregledov potreba po sanaciji,

- ob sodnih sporih ali drugih podobnih primerih.

Od vzrokov za detajlni pregled je odvisna tudi njegova vsebina in obseg. Poleg vizualnega
pregleda temelji predvsem na konkretnem preizkusu konstrukcije (stati¢ni in dinamicni test) ter
preiskavah karakteristiCnih delov konstrukcije in njenih materialov.

Izvaja ga strokovna institucija, ki ima opremo in strokovnjake za izvedbo potrebnih preiskav ter
znanje in izkusnje za pravilno tolmacenje rezultatov. PoroCilo mora vsebovati rezultate vseh
izvedenih meritev ter ustrezne zaklju¢ke z navedbo predvidenih ukrepov.

Rekapitulacija oz. spisek pomembnejSih opravil oz. aktivnosti, ki jih je potrebno
zasledovati med obratovanjem objekta.

Tekom Zivljenjske dobe obravhavanega objekta je potrebno posebno pozornost posvetiti
kontroli sledeCe opreme in konstrukcijskih sklopov:

a) poskodbe asfalta, ograj,

b) posedanje terena pod prehodnimi plos€ami in s tem povezane poskodbe asfalta ob
krajnih opornikih

c) poskodbe na nosilnih konstrukcijskih elementih, ter morebiten pojav korozije

d) razpoke v prekladni konstrukciji in na stiku med krili in oporniki

e) deformacije leziS€¢ nad posameznimi podporami.
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3.5.2 VZDRZEVANJE OBJEKTA

Konstrukcija objekta bo tekom svoje Zivljenjske dobe izpostavljena predvsem vplivu prometne
obteZbe osebnih vozil do skupne mase 3.5 tone. Zaradi klimatskih razmer bo v zimskem ¢asu
eventualno potrebno soljenje cest, tako da bo za ohranitev funkcije objekta in dosego
predvidene Zivljenjske dobe objekta potrebno redno in skrbno vzdrzevanje sistema odvodnje,
da ne bi slanica prihajala v stik s konstrukcijo objekta.

Kot vzdrZevalna dela smatramo Cid€enje objekta in opreme, nadomestitev oziroma zamenjavo
obrabljenih delov opreme ter vsa ostala dela, ki ne posegajo v konstrukcijo objekta.

Obseg potrebnih vzdrzevalnih del, razen rednega CiS€enja brezine ob objektu, se dolo¢a z
zaklju€ki prej nastetih pregledov.

Vzdrzevalec mora za objekt voditi knjigo vzdrzevanja, kjer so zabeleZeni vsi dogodki na
objektu (opravljena vzdrzevalna dela, pregledi, posebni prevozi in drugi pomembni dogodki).
Vzdrzevanje objekta izvaja lastnik oziroma upravljavec objekta neposredno ali preko
pooblasene organizacije.

3.5.2.1 Redno ¢iScenje objekta

Redno CiS¢enje objekta zajema letno dvakratno (pomladansko ter jesensko) generalno
CiSCenje ter dodatno Cis€enje na poziv cestnega preglednika, ko le-to presega njegove lastne
moznosti. Datum in obseg rednega dis€enja se vnese v knjigo vzdrZzevanja objekta. Med

Vv v

redna dela ¢is€enja sodijo naslednja dela:

a) Pomladansko €is€enje, ki se opravi po kon¢ani zimski sezoni:

- pranje betonskih povrsin nadvoza,

- pranje in Cis€enje sistema odvodnje na objektu,

- pometanje in odstranitev peska z objekta,

- pranje ograj,

- CiS€enje povrsine cestnega nasipa, vedjih kosov kamenja in ostale nesnage,

b) Jesensko €iS€enje, ki se opravi pred zimsko sezono ter predstavlja odstranitev onesnazenja
zaradi prometa in vegetacije, zajema pa naslednja dela:

- pranje betonskih povrSin objekta,

- pranje in CiS¢enje sistema odvodnje na objektu,

- pometanje in odstranitev peska z objekta,

- pranje ogra;j,

- Ci&Cenje povrsine cestnega nasipa , vedjih kosov kamenja in ostale nesnage,

3.5.2.2 Dodatno ¢iScenje

Izvaja se na poziv cestnega preglednika in odpravlja vzroke za poziv (promet, naravna ujma in
podobno), pri E¢emer se odstrani vecje kose vej ali kamenja, ki pade na cesto, odstranitev
mastnih madeZev na vozis€u ali odstranitev razlitih nevarnih oz. Skodljivih tekocin.
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3.5.2.3 Ostala vzdrzevalna dela in posebnosti:

Dolo¢ajo se na osnovi sklepov pregledov objektov in za zagotavljanje prometne varnosti.
Zajemajo predvsem:

- popravilo poskodb na sistemu odvodnje objekta,

- kontrola in morebitno popravilo pokrovov jaskov ob objektu,

- zamenjavo obrabljenih delov opreme,

- obnovo protikorozijske zascite jeklenih delov,

- izvedbo zas¢€itnih premazov ali slojev na izpostavljenih betonskih povrSinah,

- zalivanje razpok in reg,

- zamenjava in popravilo dilatacij,

Rekapitulacija vzdrzevanja objekta

Rekapitulacija vseh predvidenih aktivnosti v kronoloSkem zaporedju:
- tehni¢ni pregled ob predaji objekta,

- eventualni dodatni pregled pred pridobitvijo uporabnega dovoljenja,
- tekoCi mesecni pregledi cestnega preglednika,

- redna letna Cis€enja (pomladi, jeseni ter dodatno na poziv),

- redni pregledi na dve leti,

- glavni pregledi na Sest let.

Med potrebna dela, ki jih mora izvajalec opraviti na objektu po sanaciji, sodi odprava poskodb
na objektu, ki so posledica bodisi slabo izvedenih del, bodisi vgradnje materialov neustrezne
kakovosti, za katere izvajalec sicer izda naroniku garancijo. S poskodbami so misljene
fizikne spremembe na konstrukciji in opremi objekta, ki bi lahko ob neizvedeni sanaciji
skrajSale predvideno Zivljenjsko dobo objekta, omejile njegovo funkcijo ali zmanjSale njegovo
staticno varnost, hkrati pa je vzrok njihovega nastanka bodisi slaba zasnova, napaka v
izraCunih ali malomarna izvedba.

Med poskodbe po zgornjih navedbah ne sodijo spremembe na materialih in konstrukcijskih
elementih ter opremi, ki so posledica naravnega staranja vgrajenih materialov.

Prav tako med poskodbe, ki jih mora odpraviti izvajalec sanacije, ne sodijo niti vecje
spremembe in posSkodbe na objektu ki so posledica malomarnega in nerednega tekolega
vzdrzevanja objekta.

Vzdrzevanje objekta (pregledi, CiSCenje in vzdrzevalna dela) v principu enako, lahko pa ga
detajlno predpiSe in izvaja investitor oz. upravljavec objekta po lastni presoji, vendar ne v
bistveno zmanjSanem obsegu.

Odgovorni projektant:
dr. Branko Bandelj,univ.dipl.inz.grad
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3.5.3 PROGRAM MERITEV POSEDANJ IN DEFORMACIJ

3.5.3.1. TEHNICNO POROCILO K PROGRAMU MERITEV POSEDANJ IN DEFORMACIJ

Splosno

S tem elaboratom je podan &asovni razpored in nacin meritev posedanj in deformacij objekta
in se lahko uporablja samo v povezavi s projektom za izvedbo omenjenega objekta, katerega
del je.

Meritve posedanj se opravljajo z namenom, da se pravofasno ugotovijo prekomerne
deformacije konstrukcije, ki bi lahko ogrozile varnost in funkcionalnost objekta. Zacetno meritev
reperjev je potrebno izvesti po kon€ani sanaciji mostu.

Tehnologija meritev

Cepi za kontrolo posedov oziroma povesov so vgrajeni na zunaniji strani levega in desnega robu
vozne ploS¢e posameznega. Skupaj je vgrajenih 12 merilnih Eepov.

Casovni razpored meritev

Meritve se izvajajo v ¢asovnih intervalih, ki so po mnenju projektanta potrebni in hkrati zadostni
za ucinkovito spremljanje obnaSanja objekta.

Pregledi oziroma meritve se lahko opravljajo v terminih predvidenih rokov za preglede, ki se
obi¢ajno izvajajo na objektih na cestah.

Predvidena pogostost opravljanja meritev pomikov za objekt je sledeca:
- meritve posedanj se izvajajo vsakih 6 let in sovpadejo z glavnimi pregledi objekta; poleg tega
se meritve izvedejo tudi ob prvem rednem pregledu objekta in vseh opaZenih spremembah.

Ob ugotovljenih odstopanjih od predvidenega obna3anja objekta lahko upravljalec v soglasju z
naro¢nikom in projektantom odredi pogostejSe spremljanje posedanj objekta od predpisanega v
tem projektu.

Izvajanje meritev

Meritve lahko izvaja usposoblijena in pooblas€ena institucija z ustrezno opremo, primerno
za izvajanje predvidenih meritev.

Omejitev oziroma posebnih ukrepov za izvajanje meritev ne predvidevamo, ravno tako ne
predvidevamo posebnih pogojev, v katerih se meritve lahko izvajajo. Z zaCetnim odcCitkom je
treba obvezno seznaniti projektanta.

Dokumentacija

O izvajanju meritev in rezultatih meritev se vodi ustrezna dokumentacija. O vsaki meritvi se
sestavi zapisnik v katerega se vpiSejo naslednji podatki:
- datum meritve,

- organizacija, ki je izvajala meritve,

- odgovorna oseba, ki je izvajala meritve,

- vreme in vidljivost,

- temperatura,

- podatki o merilni opremi (tip in serijske Stevilke),

- stanje merilnih tock,

- odcitki za posamezna merilna mesta,

- podpis osebe, ki je izvajala meritev.
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Poleg zapisnika o vsakokratni meritvi se podatki vnasajo tudi v zbirni zapisnik, iz katerega so
razvidni podatki o vseh meritvah in v katerem so izraCunane razlike med dvema zaporednima
meritvama in skupna razlika glede na osnovno stanje.

Vso dokumentacijo in zapisnike o posameznih meritvah je dolZzan hraniti naro&nik.

Nova Gorica, maj 2013
Odgovorni projektant:
dr. Branko Bandelj, univ.dipl.inz.grad
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3.5.4 POSTAVITEV MERILNIH CEPOV:

3.5.4.1 NOSILEC 1:

TLORISNA SITUACIJA REPERJEV NOSILEC 1:

® Q2000 Q600000 6 0

JOLVODNO

—
NOSILEC 2

R&

RS R
818 T 20.45 HORVOONO I 20.45 GT 818
1 1 1
SAVA

Opomba:
-R1 do R6....merilni Eepi na nosilcu 1

3.5.4.2 NOSILEC 2:

TLORISNA SITUACIJA REPERJEV NOSILEC 2:

® 0 @000 Q000 ® 06 0 @

NOSILEC 1

ohe R10I 2045 GORVDDNOIR“ 20.45 sz 8.18
1 1
TSA\/A

Opomba:
-R7 do R12....merilni &epi na nosilcu 2
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3.6 RISBE
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